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LEVIER D’ACTION N°1

FAIRE CONNAITRE L'OFFRE DE MOBILITE AUPRE )
EN PARTICULIER LES PUBLICS FRAGILISES, ET LES SENSIB :

g

s
Ll

PUBLICS, ]
X LIES A LA MOBILITE

LE CONTEXTE

Un déficit d’information a été constaté sur différents sujets liés a la mobilité auprés des
acteurs et habitants rencontrés. La liste suivante de ces politiques publiques méconnues
n'est pas exhaustive mais elle témoigne déja du formidable effet levier que peuvent re-
présenter information et communication.

Loffre de transport

Cela concerne notamment les horaires de TISOA, U'offre de lignes réguliéres d'autocar
Trans’80 qui sont ouverts a tous les publics, les aires de covoiturage existantes, l'offre de
transport de tourisme de la CC2S0 auprés des établissements scolaires, le service CAR80
(Conduire I'automobile d'un retraité dans la Somme)...

Les outils d’information sur la mobilité

Différentes plateformes de covoiturage locales existent dans la région Hauts-de-France
pour mettre en relation les covoitureurs potentiels pour les déplacements quotidiens ou
occasionnels : www.roulezco.fr, a l'échelle de la Somme, et www.passpasscovoiturage.fr,
a l'échelle de la région Hauts-de-France.

Il existe aussi des plateformes d'information sur U'ensemble des modes de transport
(transports collectifs ou covoiturage, location de voiture ou vélo, covoiturage...) en région
Hauts-de-France ou en Normandie : www.passpass.fr (pour l'instant pour le Nord et le
Pas-de-Calais), www.oise-mobilite.fr dans ['Oise. A 'échelle nationale, I'appli SNCF per-
met également de rechercher un itinéraire multimodal de porte a porte.

L’accompagnement physique des personnes handicapées

Le service Acces Plus permet aux personnes handicapées d’étre accompagnées pour ef-
fectuer des correspondances en gare d’Amiens.

Les aides financiéres, les tarifications spécifiques, comme :

> les trajets a 1 € pour les jeunes sur les cars Trans'80 les mercredis et samedis aprés-mi-
di en période scolaire et sur tous les voyages pendant les vacances sur les services
identifiés par le logo (" ;

> le Pass'Mobilité : il s’agit d'une carte offrant des réductions pour les transports collec-
tifs délivrée par le conseil départemental de la Somme selon le niveau de revenu. La
carte grise permet aux personnes dont les revenus sont inférieurs au seuil de pauvreté
(personnes percevant le minimum vieillesse) de bénéficier d'une participation du dépar-
tement a hauteur de 80 % ; la carte bleue concerne les personnes touchant le RSA et est
intégralement prise en charge par le département ;

> les aides pour financer la formation et 'examen du Code de la route et du permis de
conduire ;

> l'indemnité kilométrique vélo (IKV) de 0,25 €/km, plafonnée & 200 €, qui peut étre al-
louée de fagon facultative par U'employeur pour les salariés venant travailler a vélo ou
combinant vélo et transports collectifs et qui devrait étre remplacée, en 2019, par un
« forfait mobilité durable » de 200 € a 400 €, ouvert au covoiturage.

> la participation obligatoire de 'employeur (de droit privé ou public) & hauteur de 50 %
du prix des abonnements des salariés aux transports publics ou aux services de loca-
tion de vélo entre leur domicile et leur lieu de travail. (Articles L. 3261-1 et R. 3261-1 du
Code du travail).

Parmi un échantillon enquété de 175 jeunes de 12 a 25 ans résidant dans la
CC2S0 (secteurs d'Oisemont, Poix-de-Picardie, Hornoy-le-Bourg, Conty, Plachy,
Airaines), 9 % seulement ont répondu avoir connaissance des services proposés
pour la mobilité (TISOA, parkings et plateformes de covoiturage, car Trans’80,

offre de transport de tourisme). 83 % ne savent pas ou se renseigner pour
bénéficier d'information a ce sujet.
(Source : Enquéte du service Enfance, jeunesse de la CC25S0 - 2018)
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LEVIER D’ACTION N°1

e

FAIRE CONNAITRE L'OFFRE DE MOBILITE AUPRE DIFFER PUBLICS, ]
EN PARTICULIER LES PUBLICS FRAGILISES, ET LES SENSIB \ EUX LIES A LA MOBILITE

L/

ACTION I.1.1
METTRE LES DONNEES DE TRANSPORT EN OPEN DATA AFIN DE FAVORISER LINTEGRATION
DE TOUTES LES OFFRES DE MOBILITE SUR LES PLATEFORMES D’INFORMATION MULTIMODALE

OBJECTIF

> Permettre aux habitants de la CC2SO0 et visiteurs de rechercher sur les plateformes
multimodales, un itinéraire de porte a porte combinant différents moyens de locomo-
tion, y compris TISOA

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Mise au format GTFS des données d’horaires et de trajet de TISOA
> Information des partenaires de la mise a disposition de ces données

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques

CIBLE
Tous publics

PRIORITE
Haute

MAITRES D’'OUVRAGE

> CC2S0

> Amiens Métropole

> Communauté d'agglomération Baie de Somme
> Région Hauts-de-France

PARTENAIRES

> Pole métropolitain du Grand Amiénois

> Le syndicat Hauts-de-France Mobilités

> Oise Mobilité (Syndicat mixte des transports collectifs de |'Oise)
> SNCF Mobilités

coO0T
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LEVIER D’ACTION N°1

e

L/

FAIRE CONNAITRE L'OFFRE DE MOBILITE AUPRE DIFFER PUBLICS, ]
EN PARTICULIER LES PUBLICS FRAGILISES, ET LES SENSIE A EUX LIES A LA MOBILITE

N ACTION I1.1.2
ELABORER DES DOCUMENTS D’INFOBMATION ET DE SENSIBILISATION,
ADAPTES AUX DIFFERENTS PUBLICS

OBJECTIFS
> Donner aux différents publics les informations qui les concernent sur la mobilité :
Uoffre et les aides a la mobilité ainsi que les lieux (physiques ou virtuels) ou trouver
de Uinformation
> Sensibiliser :
- les jeunes, notamment dans les Maisons familiales rurales (MFR), sur Uimportance
de U'autonomie en matiére de mobilité pour entrer dans la vie active ;
- les actifs sur Uimpact des pratiques de mobilité sur sa santé et celle des autres, son
porte-monnaie, la planéte (ressources, climat...);
- les ménages de la CC2S0 sur Uimpact des pratiques de consommation : consommer
localement permet de réduire le nombre et la longueur des déplacements en voiture;
- les établissements scolaires et les parents d’éléves a I"écomobilité scolaire ;
- les jeunes retraités a anticipation de 'adaptation a la perte de mobilité ;
- les entreprises aux aides a la mobilité alternative a la voiture solo qu’elles ont obli-
gation ou la possibilité de mettre en place et au télétravail.

DESCRIPTION DE L'ACTION

Elaborer des supports de communication et de sensibilisation adaptés aux différents pu-
blics : numérique (texte, audio ou vidéo) et/ou papier, faciles a lire et & comprendre (FALC)
pour les personnes agées, illettrées ou personnes handicapées psychigues et mentaux.

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques

CIBLE

Publics divers, en particulier les publics non motorisés : jeunes, actifs, jeunes diplémés,
demandeurs d’emploi, personnes agées, personnes handicapées psychiques et mentales,
personnes handicapées physiques, établissements scolaires et leurs éléves, familles,
élus, entreprises...

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
> CC2S0
> Pole métropolitain du Grand Amiénois

PARTENAIRES / RESSOURCES
CREM (Centre de ressources en écomobilité) - www.ecomobilite.org

colT
Moyens humains : temps du chargé de mission (48 000 €/an)
Prestataires de service en communication et impression (15 000 €/an)

FINANCEMENT
Appel a manifestation d'intérét TENMOD

EXEMPLE
Agence de mobilité Nord-Isére : http://wordpress.mobilite-nord-isere.fr/

N /N /N N A
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LEVIER D’ACTION N°1

e

L/

FAIRE CONNAITRE L'OFFRE DE MOBILITE AUPRE DIFFER PUBLICS, ]
EN PARTICULIER LES PUBLICS FRAGILISES, ET LES SENSIB \ EUX LIES A LA MOBILITE

ACTION I1.1.3
STRUCTURER UNE POLITIQUE
DE COMMUNICATION ET DE MOBILISATION

OBJECTIFS

> Informer et sensibiliser le plus d’habitants possible

> Anticiper les actions de communication de fagon a ce que toutes les cibles puissent étre
réguliérement touchées

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Diffuser l'information en s’appuyant sur les relais locaux tels que :

- le site internet, le site Facebook et le bulletin communautaire de la CC2S0 ;

- le personnel des services de la CC2S0 : service a la personne (317 aides & domicile
pour 1 200 bénéficiaires et 5 agents pour le portage des repas auprés de 140 per-
sonnes) et service Accompagnement pour bien vieillir & domicile (11 jeunes en service
civique) ;

- Centre social communautaire a Beaucamps-le-Vieux ;

- radio, télé, presse locales ;

- communes (via leur site Facebook par exemple) ;

- établissements de formation ;

- Péle emploi ;

- Mission locale insertion formation emploi (MLIFE) via Snapchat, Instagram...

- Maisons départementales des solidarités et de linsertion ;

- Clubs d'ainés ;

- Professionnels de la santé ;

- CREM, dans l'accompagnement de tests, « Educ’tours ».

> Planifier les actions de communication en fonction des publics a cibler, des évolutions de
l'offre de mobilité de la CC2S0 ou des territoires voisins, du planning de manifestations

locales ou de manifestations d’envergures nationale, européenne ou mondiale liées a

la mobilité : challenge de l'écomobilité scolaire, semaine européenne de la mobilité, se-

maine européenne du développement durable, féte du vélo, journée mondiale du vélo...

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques

CIBLE
Publics divers, en particulier les publics non motorisés

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
> CC2S0
> Pole métropolitain du Grand Amiénois

PARTENAIRES

Etablissements de formation, Pdle emploi, MLIFE, conseil départemental de la Somme,
clubs d’ainés, professionnels de la santé, CREM, Association nationale pour les transports
éducatifs de l'enseignement public (ANATEEP)

colT
Moyens humains : temps du chargé de mission (48 000 €/an)

FINANCEMENT
Appel a manifestation d'intérét TENMOD



&)
LE PLAN D’'ACTIONS DETAILLE // 1. INFORMATION ET COMMUNICATION // 9
. . FAIRE CONNAITRE L'OFFRE DE MOBILITE AUPRE DIFFER PUBLICS ]
e EN PARTICULIER LES PUBLICS FRAGILISES, ET LES SENSIE % EUX LIES A LA MOBILITE

ACTION I1.1.4
PROMOUVOIR LES MOBILITES ALTERNATIVES A LA VOITURE SOLO LORS DE MANIFESTATIONS

e

L/

OBJECTIFS colT
> Informer et sensibiliser le plus d’habitants possible Moyens humains : temps du chargé de mission (48 000 €/an)
> Inciter a Uexpérimentation des mobilités alternatives a la voiture solo
FINANCEMENT
DESCRIPTION DE L'ACTION Appel a manifestation d'intérét TENMOD

> Relayer localement les manifestations d’envergure nationale, européenne ou mondiale
liees a la mobilité et organiser des animations dans ce cadre : challenge de 'écomobilitt  RESSOURCES
scolaire, semaine européenne de la mobilité, semaine européenne du développement  , CREM (www.ecomobilite.orq)
durable, féte du velo, journée mondiale du vélo... > Portail national sur 'écomobilité scolaire : https://mobiscol.org
> Organiser des animations dans le cadre de manifestations thématiques et de fétes lo- > Syndicat mixte des transports de ['Oise (pour la méthodologie)
cales (journées du patrimoine, foires...) pour promouvoir les aménagements et services
de mobilités existants ou nouveaux EXEMPLES

LS

> Exemple d’animations : bourse au vélo, ba-
lade ou course a vélo, stand d’'information avec
jeu-concours pour les enfants permettant aux
enfants et a leur parent de découvrir les diffé-

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques

CIBLE rentes offres de mobilité...

Tous publics > L’école primaire d’Oresmaux a participé en
) 2017 et 2018 au challenge de l'écomobilité

PRIORITE scolaire dans les Hauts-de-France et remporté

Faible respectivement les 17 et 3¢ places au titre de la

. plus belle progression écomobile.
MAITRES D’'OUVRAGE
> CC2S0
> Associations

PARTENAIRES o .
> CREM (Centre de ressources en écomobilité)
> ADEME

N /N /N N A
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N ACTION / RECOMMANDATION I.1.5
AMELIORER LINFORMATION AUX POINTS D’ARRET D’AUTOCAR

e

s

OBJECTIFS colT
> Informer les clients du car des horaires de passage aux arréts
> Identifier les arréts desservis par le service TISOA FINANCEMENT

> Donner une identité au réseau

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Afficher les horaires a jour aux points d'arrét Trans'80

1]

> |dentifier les arréts TISOA par une signalétique spécifique et harmonisée (abri, poteau :"-'-_l,-'
ou oriflamme sur poteau existant) = "'

> Donner accés a l'information numérique aux arréts (Flashcode, Bitcoin...) < -._.'.‘

) =

ORIENTATIONS CONCERNEES -_-‘-'-_:,5':

A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques :"'-E

CIBLE

Tous publics, en particulier les publics non motorisés

PRIORITE

Haute

MAITRES D’'OUVRAGE
> Région Hauts-de-France (arréts Trans'80)
> CC2S0 (arréts TISOA)

PARTENAIRES
Communes desservies

N N N N

© Aduga
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LEVIER D’ACTION N°2

EDUQUER LES JEUNES A LA MOBILITE ET A LECOMOBILITE

LE CONTEXTE

La CC2S0 compte 42 écoles, 5 colléges, 2 Maisons familiales rurales (MFR), mais aucun
lycée. Le transport scolaire est organisé pour que les éléves puissent se rendre dans les
écoles et colleges de la CC2S0. Mais poursuivre ses études au-dela du collége nécessite
de se déplacer hors du territoire, le plus souvent vers les lycées d’Amiens, Abbeville ou
Friville-Escarbotin.

Les acteurs ont identifié plusieurs problémes liés a la mobilité pour les jeunes :
> la perte d’autonomie des jeunes

Qu'ils soient transportés par leurs parents ou par le transport scolaire entre leur domi-
cile et leur établissement, les éleves sont souvent totalement pris en charge pour leurs
déplacements. Pour leurs loisirs, les éléves n'ont pas le réflexe d'utiliser les transports
collectifs (comme les trajets & 1 € des cars Trans'80 par exemple), souvent par mécon-
naissance.

Le manque d'infrastructures pour faire du vélo ou de la marche, ainsi que la peur des
parents de laisser leur enfant aller seul a l'école ou au college, sont des freins a l'ap-
prentissage de la marche, du vélo et des transports collectifs en autonomie. Pourtant, cet
apprentissage est un passeport pour l'avenir : il servira plus tard pour se rendre au lycée,
a luniversité ou au travail.

> les freins psychologiques a la mobilité

Certains parents, eux-mémes peu mobiles, sont réticents a voir leurs enfants intégrer
un établissement éloigné (comme les lycées d’Amiens) ou non desservi directement par
les transports collectifs depuis le domicile (lycée professionnel a@ Rue par exemple). Cela
conduit leurs enfants a choisir un parcours de formation en fonction de critéres d'accessi-
bilité et non en fonction de leurs ambitions et aspirations, voire a abandonner les études.

> Uinégalité des chances dans la réussite scolaire

'absence de lycée dans la CC2S0 implique, pour les éléves, d'étre interne, ou d'effectuer
des déplacements quotidiens en train ou car Trans'80, parfois trés longs avec des départs
matinaux et des retours tardifs, impactant leur capacité de réussite dans leurs études.
Certaines communes au sud de la CC2S0 ne bénéficient d'aucune desserte en transports
collectifs en lien avec les lycées amiénois.

> le coiit du transport pour les sorties scolaires et leur financement

Les sorties organisées par les établissements scolaires sont une opportunité pour les
éléves dont les parents sont peu mobiles d’élargir leur horizon et de lever leur appréhen-
sion de 'éloignement lors de leur parcours de formation ultérieur. Le co(t du transport
pour ces sorties est conséquent et le budget des établissements qui y est consacré par-
fois limité. Lorsque les parents financent ces sorties, elles sont facultatives et les éleves
les plus défavorisés n'y participent pas.

En 2014, pres de 260 jeunes de 12 a 24 ans résidant dans la CC2S0 vivent dans
un foyer sans voiture. (Source : INSEE - Recensement de la population 2014)
Parmi un échantillon enquété de 175 jeunes de 12 a 25 ans résidant dans la
CC2S0 (secteurs d'Oisemont, Poix-de-Picardie, Hornoy-le-Bourg, Conty, Plachy,

Airaines), 36 % se disent contraints par les déplacements dans le choix des
activités. (Source : Enquéte du service Enfance, jeunesse de la CC2S0 - 2018)

A N N N Y -
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LEVIER D’ACTION N°2

EDUQUER LES JEUNES A LA MOBILITE ET A LECOMOBILITE

RECOMMANDATION I.2.1
METTRE EN PLACE DES PEDIBUS, VELOBUS OU DU COVOITURAGE
POUR SE RENDRE A LECOLE OU AU COLLEGE

OBJECTIFS

> Accompagner les jeunes dans leur apprentissage de 'autonomie, du Code de la rue et
de la mobilité durable

> Augmenter Uactivité physique des jeunes et ainsi lutter contre obésité et améliorer
Uattention des enfants en classe

> Réduire le nombre de véhicules aux abords des établissements scolaires, les engorge-
ments et la pollution

> Développer le lien social entre enfants et entre parents

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Organiser un ou des circuits de ramassage a pied, a vélo ou en covoiturage, avec des
points d'arrét, horaires et itinéraires précis, encadrés par des adultes bénévoles sur le
trajet domicile - établissement scolaire

ORIENTATIONS CONCERNEES

A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Ecoliers et collégiens résidant dans ou a proximité des villages ou bourgs ou se trouvent
les établissements

PRIORITE
Moyenne

MAITRES D’OUVRAGE
> Etablissements scolaires

PARTENAIRES / FINANCEMENT

> CC2S0, communes, Directeur académique des services de UEducation nationale
(DASEN), CREM (Interventions dans le cadre de plans de déplacements de scolaires
ou jeunes, avec financement a rechercher auprés de UADEME et de la Région Hauts-de-
France (PRADDET, FRATRI, Appel & manifestation d'intérét))

> A limage du programme « fifty-fifty » mis en place par la mairie de Loos-en-Gohelle, la
collectivité pourrait soutenir financiérement et techniquement le projet mais la réalisa-
tion ou la gestion serait effectuée par le demandeur (parents ou établissement scolaire)

colT
2 000 € par an en communication
3000 € par an en achat d’équipements de sécurité

RESSOURCES
CREM (www.ecomobilite.org)
Portail national sur l'écomobilité scolaire : https://mobiscol.org

EXEMPLES

Pedibus a Bulles (60) qui a fonctionné prés de 10 ans :
https://ecomobilite-ademe-picardie.fr/pedibus-a-bulles-60-7-ans-deja/

Pedibus de Mesnard-la-Barotiére (1 300 habitants en Vendée) :
http://www.mesnard-la-barotiere.fr/le-pedibus/

Vélobus des Rosiers-sur-Loire (2 000 habitants avec de nombreux hameaux dans le Parc
naturel régional Loire-Anjou) : https://www.parc-loire-anjou-touraine.fr/fr/telechargements/
climat-et-energies/mobilite-en-actions/fiche-technique-velobus.pdf

Réseau Millepattes : http://www.reseaumillepattes.org/
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LEVIER D’ACTION N°2

EDUQUER LES JEUNES A LA MOBILITE ET A LECOMOBILITE

ACTION 1.2.2
METTRE EN PLACE DES PLANS DE DEPLACEMENTS DE JEUNES DANS LES ECOLES PRIMAIRES,
LES COLLEGES ET LES MAISONS FAMILIALES RURALES

OBJECTIFS

> Accompagner les jeunes dans leur apprentissage de 'autonomie, du Code de la rue et
de la mobilité durable pour U'ensemble de leurs déplacements (loisirs, stages), et pas
uniquement les déplacements domicile - établissement

> Améliorer Uaccessibilité des établissements autrement qu’en voiture

> Augmenter Uactivité physique des jeunes et ainsi lutter contre obésité et améliorer
Uattention des enfants en classe

> Réduire le nombre de véhicules aux abords des établissements scolaires, les engorge-
ments et la pollution

> Intégrer la mobilité durable au projet éducatif de 'établissement en impliquant diffé-
rentes disciplines

> Rassurer les parents réticents a laisser leurs enfants se déplacer en autonomie

> Initier les éléves a la démocratie participative

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Définir, mettre en place, évaluer et pérenniser un plan d’'actions concerté visant a en-
courager la marche, le vélo, les transports collectifs et le covoiturage pour les déplace-
ments des éleves vers ['établissement scolaire, mais aussi pour les loisirs, les stages

ORIENTATIONS CONCERNEES

A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Ecoliers, collégiens, jeunes en MFR ou en apprentissage

PRIORITE
Faible

MAITRE D'OUVRAGE
> CC2S0

PARTENAIRES / FINANCEMENT
> CREM, communes, parents d’éléve, équipe éducative, éléves, DASEN, conseil départe-
mental de la Somme

colT

Moyens humains : temps du chargé de mission

Interventions des associations dans le cadre de la mise en place d’'un plan de déplace-
ments de jeunes avec le CREM. Exemples :

> Citadelle d’Amiens : 7 000 personnes concernées sur 18 mois - Cot : 22 000 €

> Collége Edouard Lucas en 2011 : 3 000 € par an pendant 3 ans

FINANCEMENT

Mécénat (Fondations MAIF, Crédit Agricole Brie Picardie), financement & rechercher au-
prés de 'ADEME et de la région Hauts-de-France (PRADDET, FRATRI, Appel & manifesta-
tion d'intérét)

RESSOURCES
CREM (www.ecomobilite.org)
Portail national sur l'écomobilité scolaire : https://mobiscol.org

N /N /N N A
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LEVIER D’ACTION N°2

EDUQUER LES JEUNES A LA MOBILITE ET A LECOMOBILITE

) _RECOMMANDATION 1.2.3
AIDER LES COLLEGES A FINANCER DES SORTIES SCOLAIRES GRATUITES
POUR LES ELEVES

OBJECTIF

> Elargir Uhorizon des éléves dont les parents sont peu mobiles pour lever les freins
psychologiques a la mobilité qui pourraient nuire a leur parcours de formation et leur
réussite professionnelle

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Apporter une aide financiére aux colléges qui ne disposent pas de fonds de réserve pour
organiser des sorties gratuites pour les éleves éventuellement par le biais de sponsors

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Eléves des colléges ne bénéficiant pas de fond de réserve pour organiser des sorties
scolaires

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
> Conseil départemental de la Somme

PARTENAIRES / FINANCEMENT
> Sponsors

co0T

EXEMPLES

Le college d’Oisemont organise des sorties scolaires gratuites financées sur son fond de
réserve, destinées a faire découvrir le milieu de Uentreprise aux éleves : visite de l'entre-
prise AUER a Feuquiéres-en-Vimeu, Girls'day organisé par la SNCF, forum des métiers a
Friville-Escarbotin.

D'autres sorties ou actions obligatoires sont financées par le Projet d’action culturelle 80
(PAC 80). La principale a imposé que chaque niveau puisse bénéficier d'une sortie dans
'année.

NINON

NINONON
NININONS

NINON

N
INONONIN

”
N
N
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LEVIER D’ACTION N°2

EDUQUER LES JEUNES A LA MOBILITE ET A LECOMOBILITE

A RECOMMANDATION 1.2.4
CREER UNE CARTE DE TRANSPORT GRATUITE POUR LES JEUNES

OBJECTIFS

> Faciliter la mobilité en transports collectifs, pour les autres déplacements que domi-
cile - établissement d’enseignement

> Encourager U'autonomie des jeunes et élargir leur horizon afin de faciliter leur par-
cours de formation et leur réussite professionnelle

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Créer une carte qui permette aux jeunes, sans distinction de classe sociale, d’emprunter
gratuitement les transports scolaires, mais aussi les lignes régulieres Trans’80, y com-
pris hors période scolaire, pour se rendre sur les lieux d’enseignement, de stage ou de
loisir, ou étendre les possibilités de la carte « Génération HdF + »

NB. Cette recommandation n’est pas d’actualité a la région.

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Collégiens, lycéens, apprentis, étudiants

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
> Conseil régional des Hauts-de-France

PARTENAIRES / FINANCEMENT
> CC2S0
> Sponsors, mécénat

co0T

EXEMPLES

> Mkaart au Luxembourg :

- Carte gratuite permettant aux scolaires et jeunes de moins de 30 ans d’emprunter
gratuitement tout le réseau de transport (train, bus, tram).

> Carte Imagine’R en région ile-de-France :

- Carte Imagine’R, permettant aux scolaires, étudiants, apprentis
en formation de voyager pendant 1 an en illimité dans toute Tle-
de-France pour 350 € par an.

- Cofinancement possible des départements ou collectivités au-de-
la de la part de 50 % de la région.

- Avantages pour le porteur : réductions dans des chaines de restauration rapide, des
salles de cinémas, des espaces culturels ou de loisirs ou certaines chaines de maga-
sins.

> Carte « Pass&Go » dans le Valenciennois :

- Mise en place pour les jeunes de moins de 18 ans par le SIMOUV, autorité organisa-
trice de la mobilité pour les agglomérations de Valenciennes et des Portes du Hainaut.

- Gratuité des transports en train, bus et tram sur le périmétre du SIMOUV. Frais de
dossiers : 20 €.

N /N N N A
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LE CONTEXTE

Pour leur recherche d’emploi, les 18-25 ans disposent d'une antenne de la Mission locale information emploi forma-
tion (MLIFE) & Poix-de-Picardie ; les plus de 25 ans doivent se déplacer hors du territoire pour se rendre dans une des
agences de Pdle emploi située a Amiens, Abbeville ou Feuquiéres-en-Vimeu.

Trouver un emploi ou se former nécessite d'étre en capacité de sortir du territoire.

Outre linsuffisance de l'offre de transport, des infrastructures cyclables ou des cheminements piétons, les acteurs ont
identifié plusieurs freins a la mobilité pour les adultes peu mobiles, qui sont autant des freins a la qualification et a l'em-
bauche :

> les freins psychologiques a la mobilité

Les freins psychologiques constatés chez les collégiens au moment du passage au lycée se retrouvent chez leurs afnés.
Dans les familles peu mobiles, la peur de s'éloigner de son domicile et d'utiliser les transports collectifs est prégnante ;
Amiens, la Baie de Somme ou Poix-de-Picardie semblent lointaines. Le tissu d’entreprises, l'offre de mobilité, les aides a
la mobilité, les moyens de trouver l'information les concernant sont méconnus.

> les freins financiers

Pour les jeunes qui ne bénéficient pas d'aide financiére familiale, obtenir le permis de conduire est difficile : il existe des
aides pour passer le permis, mais pas pour préparer et passer ['examen du Code de la route, qui est pourtant le sésame
pour passer le second examen.

Posséder une voiture engendre de nombreux frais (acquisition, assurance, carburant, entretien, contréle technique...).

En 2014, pres de 800 adultes de 25 a 64 ans résidant dans la CC2S0 vivent dans un foyer sans voiture : 4 sur 10
habitent en dehors d’un bourg.

(Source : INSEE - Recensement de la population 2014) ‘

FAVORISER L’ACCES A LEMPLOI POUR LES PERSONNES PEU MOBILES
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LEVIER D’ACTION N°3 FAVORISER L’ACCES A LEMPLOI POUR LES PERSONNES PEU MOBILES

RECOMMANDATION 1.3.1
FACILITER LU ACCES AU CODE DE LA ROUTE

OBJECTIFS

> Lever Uobstacle financier pour Uobtention du Code de la route, sésame pour ensuite
passer le permis de conduire

> Permettre l'accés a la formation au Code de la route pour les jeunes peu mobiles a
proximité de leur domicile

DESCRIPTION DE L'ACTION

a. Financer la formation au Code de la route

b. Développer une formation au Code de la route sur l'antenne de la mission locale de Poix
et sur une antenne mobile en milieu rural, dans le cadre de l'appel a projet Initiative
pour 'emploi des jeunes (IEJ) 2018-2020

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
18-25 ans sans aide financiére familiale

PRIORITE
a. Haute
b. Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
> Mission locale insertion formation emploi (MLIFE) du Grand Amiénois

N /N N N A
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LEVIER D’ACTION N°3

FAVORISER L’ACCES A LEMPLOI POUR LES PERSONNES PEU MOBILES

ACTION 1.3.2
COFINANCER, AVEC LETAT, L’ AIDE A L’ ACQUISITION DE VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE
POUR LES PERSONNES NON IMPOSABLES ACTIVES OU EN RECHERCHE D’EMPLOI

OBJECTIFS

> Faciliter les déplacements des personnes actives non motorisées aux revenus mo-
destes

> Elargir le territoire de recherche d’emploi pour les personnes non motorisées

> Favoriser une mobilité économique et écologique pour ces publics

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Aider financiérement, avec U'Etat, l'acquisition de vélos a assistance électrique pour les
personnes non imposables (actives ou en recherche d'emploi) dans les conditions d'at-
tribution fixées dans l'article D. 251-2 du Code de 'énergie :
- le montant de l'aide d’Etat ne peut excéder le montant de ['aide accordée par la CC2S0;
- le montant des 2 aides cumulées ne peut étre supérieur a 20 % du colt d'acquisition
ou 200 euros.

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Personnes non imposables actives ou en recherche d’emploi

PRIORITE
Faible

MAITRE D'OUVRAGE
> CC2S0

PARTENAIRES

> Etat, conseil départemental de la Somme, banques

> Pour financer les 80 % restant a charge de U'acquéreur du VAE, tout habitant de la
Somme qui a un besoin de financement, mais n’a pas accés au crédit bancaire classique
(les bénéficiaires des minima sociaux, les demandeurs d'emploi indemnisés, les sala-
riés en CDD ou en intérim, les personnes en situation de surendettement aupres de la
Banque de France, aprés autorisation de la Commission de surendettement) peut avoir
acces au micro-crédit personnel qui permet d’'emprunter de 300 a 3 000 € avec un taux
d’intérét faible, tout en étant accompagné.
Plus d'infos ici : http://www.somme.fr/micro-credit

colT
100 € au maximum par vélo
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LEVIER D’ACTION N°3

FAVORISER L'ACCES A LEMPLOI POUR LES PERSONNES PEU MOBILES

ACTION 1.3.3
IDENTIFIER LES BESOINS EN MATIERE DE LOCATION OU REPARATION DE VELOS, VAE, SCOOTERS,
VOITURE ET DE FORMATION A L'UTILISATION DE DEUX-ROUES
ET NOUVEAUX MODES DE DEPLACEMENTS URBAINS
ET METTRE EN PLACE UN DISPOSITIF POUR Y REPONDRE

OBJECTIFS

> Elargir le périmétre de recherche d’emploi ou de stages pour les adultes ou jeunes
apprentis ou stagiaires non motorisés

> Favoriser une mobilité écologique et/ou économique pour ces publics

> Conforter ou créer des emplois de proximité et contribuer a Uinsertion professionnelle
localement

DESCRIPTION DE L'ACTION
> |dentifier les besoins, en concertation avec les acteurs locaux :
- éléves (dans le cadre de plan de déplacements de jeunes) ;
- employés (dans le cadre de plans de mobilité d'entreprises) ;
- Pole emploi;
- MLIFE;
- entreprises locales d'insertion (Recyclerie...) ;
- associations d'usagers de la bicyclette (Véloxygéne...).
> Accompagner et mettre en place un dispositif pour y répondre le cas échéant

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Collégiens, stagiaires, apprentis, adultes en recherche d’emploi

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D'OUVRAGE
> CC2S0

PARTENAIRES

> Coordination avec le conseil départemental de la Somme et ['Etat, qui ont co-élaboré
le Schéma départemental d’amélioration de l'accessibilité des services au public 2018-
2023 qui comprend l'action « Investir dans le champ de la mobilité solidaire » (Fiche 13)

> MLIFE

> Pole emploi

coO0T

EXEMPLES DE DISPOSITIFS DE LOCATION REPARATION, FORMATION AUX

DEUX-ROUES

> Service Buscyclette géré par 'association d'insertion Véloservice, a Amiens, dans le
cadre d'une délégation de service public (de 1999 & 2017) : location-réparation de vélos
et VAE, vélo-école auprés des adultes et des scolaires, balades nocturnes

> Lien Plus : association du Pays des 7 Vallées (sud-ouest du Pas-de-Calais) : location de
cyclomoteurs aux demandeurs d’emploi et publics en formation

N /N /N N A
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LEVIER D’ACTION N°3 FAVORISER L’ACCES A LEMPLOI POUR LES PERSONNES PEU MOBILES

RECOMMANDATION 1.3.4
ACCOMPAGNER LES PERSONNES EN RECHERCHE'D’EMPLOI
DANS L' APPRENTISSAGE DE LA MOBILITE

OBJECTIFS

> Lever les freins psychologiques a la mobilité des 18-25 ans sans aide financiére
familiale

> Elargir leur périmétre de recherche d’emploi

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Aller a la rencontre des jeunes peu mobiles avec l'antenne mobile de la MLIFE et les
former & ('utilisation des transports collectifs (TISOA notamment)

>Mettre en place et intensifier des actions en groupe pour que les jeunes se sentent moins
isolés et plus confiants dans leurs déplacements

>Accompagner les bénéficiaires de la « Garantie jeunes » qui sont hébergés a UAFPA
d’Amiens sur un aller-retour en car pour qu'ils puissent réaliser le trajet seuls ensuite

>Financer, avec le chéquier « parcours vacances » de 120 €, un séjour de 2 nuits au cam-
ping de Poix-de-Picardie ou en Baie de Somme pour faire découvrir d'autres horizons
aux jeunes et leur faire prendre conscience de la proximité de ces territoires avec leur
domicile

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
18-25 ans sans aide financiére familiale

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
> Mission locale insertion formation emploi (MLIFE) du Grand Amiénois

PARTENAIRES

La MLIFE a mis en place le dispositif « Garantie Jeunes » pour
aider les 18-25 ans sans aide financiére familiale a accéder a

'emploi et a l'autonomie, grace a un accompagnement personnalisé
et une allocation de 480 €.
40 personnes en bénéficient actuellement mais cela ne concerne

pas la totalité du public.
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LEVIER D’ACTION N°4

FACILITER AUTONOMIE DES PERSONNES AGEES OU HANDICAPEES

LE CONTEXTE

Dans la CC2S0, deux établissements accueillent des personnes handicapées psychiques :
les Ateliers du Val de Selle a Conty et le foyer de vie de Frocourt, dont les familles peuvent
parfois résider en dehors de la Somme. Une de leur problématique est de pouvoir se
rendre dans leur famille en autonomie.

Par ailleurs, de plus en plus de personnes agées, souvent des femmes, vivent seules dans
les villages, sans voiture ou en incapacité de conduire.

Les acteurs ont identifié plusieurs freins a l'utilisation des transports en commun pour
certains de ces publics :

> l'absence de repeéres spatio-temporels, qui les aménent a étre désorientés en cas de
correspondance a Amiens par exemple ;

> la méconnaissance de l'offre de transport et des aides spécifiques (par exemple, le ser-
vice Acces Plus en gare d’Amiens qui permet d’accompagner les personnes ayant un
handicap physique, psychique ou mental lors d'une correspondance) ;

> le manque de moyens financiers ;
> la peur des préjugés et moqueries des collégiens dans les cars scolaires TISOA ;

> l'inadaptation des horaires de TISOA : ces publics fragiles ne peuvent attendre 1h le car
du retour;

> la complexité de 'usage de TISOA : prendre le téléphone, devoir réserver tous les jours...

> la difficulté, pour les personnes sous tutelle, d’acheter un billet de train : elles doivent se
rendre dans une gare avec personnel, ce qui n'est pas le cas de celle de Poix-de-Picar-
die. La plus proche est a Grandvilliers. S’y rendre nécessite l'intervention d'un tiers...

Dans le contexte ou les services sont de plus en plus loin, la dématérialisation peut isoler
encore plus les publics qui n'y ont pas acceés.

Pour les personnes handicapées physiques, le service TISOA de la CC2S0 propose des
minibus adaptés, permettant la prise en charge de personnes en fauteuil roulant.

En 2014, prés de 900 adultes de plus de 74 ans résidant dans la CC2S0 (hors

maisons de retraite) vivent dans un foyer sans voiture : 6 sur 10 habitent en
dehors d’un bourg.
(Source : INSEE - Recensement de la population 2014)

2 NN N AN - Y
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LEVIER D’ACTION N°4

FACILITER LAUTONOMIE DES PERSONNES AGEES OU HANDICAPEES

ACTION l.41
ACCOMPAGNER LES PERSONNES PEU AUTONOMES
A LUTILISATION DES TRANSPORTS COLLECTIFS

OBJECTIF
> Lever les freins psychologiques a 'usage des transports collectifs pour les publics
fragiles

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Proposer un accompagnement personnalisé pour faire l'apprentissage du déplacement
en transports collectifs une a deux fois

> Organiser des voyages par groupes pour les adultes

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Personnes handicapées psychiques, personnes dgées sans voiture ou en incapacité de
conduire, personnes qui ne savent pas ou plus lire

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE

> CC2S0, en s’appuyant sur les jeunes en service civigue pour un accompagnement
individuel

> Convention avec le conseil départemental de la Somme pour un apprentissage de la
mobilité en groupe

PARTENAIRE
CREM

co0T

EXEMPLE
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LEVIER D’ACTION N°4 FACILITER LAUTONOMIE DES PERSONNES AGEES OU HANDICAPEES

N ACTION 1.4.2
MELANGER DAVANTAGE LES PUBLICS
DANS LES CARS SCOLAIRES TISOA

OBJECTIFS
> Répondre aux besoins de mobilité des publics peu autonomes
> Augmenter la clientéle de TISOA

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Sensibiliser jeunes et adultes au partage de 'espace et au respect mutuel dans les cars
3 U'aide d'un médiateur a bord et de communication (affiches, flyers...)

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Ecoliers, collégiens, adultes peu autonomes

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES

co0T

ACTION 1.4.3
PROPOSER CONJOINTEMENT LE TRANSPORT
POUR LES ANIMATIONS DESTINEES
AUX PERSONNES AGEES

OBJECTIFS
> Permettre aux personnes agées de participer aux animations qui leur sont destinées
(animations Santé-prévention notamment)

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Proposer conjointement le transport pour les animations destinées aux personnes
agées:
- TISOA
- plateforme d’entraide www.ensembl.fr a laguelle la CC2S0 a adhéré

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Personnes dgées sans voiture ou en incapacité de conduire

PRIORITE
Haute

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES

co0T

N /N /N N A



I
24 // LE PLAN D'’ACTIONS DETAILLE // 1. INFORMATION ET COMMUNICATION

LEVIER D’ACTION N°5 ACCOMPAGNER LE CHANGEMENT VERS DES PRATIQUES DE MOBILITE PLUS DURABLES POUR LES ACTIFS

LE CONTEXTE

La CC2S0 comprend 5 pdles d’emplois, qui concentrent de 500 a 2 000 emplois :
Poix-de-Picardie, Airaines, Conty et Oisemont et Beaucamps-le-Vieux. 24 établisse-
ments de la CC2S0 comptent plus de 50 salariés.

15 500 actifs résident dans la CC2S0 en 2014. 59 % d'entre eux y travaillent. 41 % se
rendent dans les pdles d’emplois extérieurs, principalement Amiens, Abbeville, la val-
lée de la Bresle...

Flux domicile-travail internes a la CC250
en 2014 {au moins 10 actifs)

» Sensduflux
10 actifs

— 25 actify
50 actifs

La voiture est le principal moyen de locomotion pour aller travailler mais le train est de
plus en plus utilisé en gare de Poix-de-Picardie : la fréquentation y est passée de 213
voyageurs par jour en 2002 & 450 en 2016 (Source : SNCF).

Papas MG, OCS G arcie J010, BRSEE AP 274

Sy 4D

Depuis le 1¢" janvier 2018, conformément a l'article L. 1214-8-2 du Code des
AN transports, l'élaboration d’'un Plan de mobilité (PDM) est obligatoire, sur le
Flux domicibetravail vers l'extérieur de la . A o a ) o ; o .y
€250 en 2014 (au moins 10 actifs) e : territoire d’Amiens Métropole, pour les entreprises de plus de 100 salariés
 10ais NN a0\ X sur un méme site, afin d'améliorer la mobilité de leur personnel et encourager
— 0D actity sy Y B l'utilisation des transports en commun et le recours au covoiturage.
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- 240 actifs LAY
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LEVIER D’ACTION N°5

) ACTION 5.1 )
AIDER LE DEVELOPPEMENT DE PLANS DE MOBILITE )
POUR LES ENTREPRISES ET ADMINISTRATIONS DE PLUS DE 50 SALARIES

OBJECTIFS

> Améliorer la mobilité du personnel des entreprises et administrations des entreprises
(y compris les apprentis et les stagiaires)

> Expérimenter ou mettre en oeuvre les solutions les plus adaptées pour favoriser l'uti-
lisation des transports alternatifs a la voiture solo pour se rendre au travail ou éviter
les déplacements (télétravail)

> Réduire les impacts sur la santé et 'environnement des déplacements domicile-travail

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Accompagner techniquement et/ou financiérement les entreprises ou administrations
désireuses d'expérimenter un plan de mobilité

ORIENTATIONS CONCERNEES

A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE

Entreprises et administrations de plus de 50 salariés de la CC2S0

Idéalement : plusieurs entreprises ou administrations d’'un méme secteur simultanément ;
éventuellement couplé avec un plan de déplacements de jeunes sur le méme secteur car
des problématiques et solutions peuvent étre communes

PRIORITE
Faible

MAITRES D'OUVRAGE
CC2s0

coO0T

EXEMPLES

Plan de déplacements d’entreprises et plan de dé-

placements inter administration de U'Abbevillois

et du Vimeu industriel

> Maitre d'ouvrage : ex communauté de communes
de U'Abbevillois - suivi par la chargée de mission
de BS3V

> Durée d’élaboration : 1 an pour U'étude en 2012;
5 ans pour la mise en place des actions (2013-
2017)

> Nature des actions : événements en faveur de
'écomobilité ; partenariat avec les collectivités
pour adapter l'offre de mobilité ; actions au sein
des établissements (aménagements, acquisition
de vélos ; évolution de l'organisation du travail
(horaires, télétravail) ;

> CoGt : 35 000 € pour 'étude auquel s'ajoute le
temps de la chargée de mission du pays Baie de
Somme 3 Vallées pour 'élaboration, ['accompa-
gnement et le suivi du plan d’actions auprés des
entreprises et administrations

> Partenariat financier : Région, ADEME, commu-
nauté de communes de ['Abbevillois et du Vimeu

> Budget annuel pour animer le plan d'actions : 2
500 € (impressions, lots pour concours et autres,
marquage des vélos contre le vol...)

ACCOMPAGNER LE CHANGEMENT VERS DES PRATIQUES DE MOBILITE PLUS DURABLES POUR LES ACTIFS

PARKING DE COVOITURAGE,
VKR A FEUQUIERES-EN-VIMEU
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LEVIER D’ACTION N°5

ACCOMPAGNER LE CHANGEMENT VERS DES PRATIQUES DE MOBILITE PLUS DURABLES POUR LES ACTIFS

) ACTION / RECOMMANDATION 1.5.2
AIDE A L ACQUISITION DE VELOS A ASSISTANCE ELECTRIQUE
EN RABATTEMENT SUR LES GARES

OBJECTIFS

> Encourager U'écomobilité auprés des actifs susceptibles de prendre le train

> Maitriser "augmentation du nombre de véhicules en stationnement a la gare de
Poix-de-Picardie

> Ancrer usage du vélo électrique dans les mentalités et les habitudes

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Attribuer une aide a l'acquisition de VAE

ORIENTATIONS CONCERNEES
A - Communiquer sur l'offre de mobilité et encourager le changement de pratiques
D - Faciliter la mobilité des personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Actifs résidant a proximité d'une halte TER et travaillant dans l'agglomération amiénoise
ou une autre destination desservie par le train

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
CC2S0, communes

coO0T
a définir

EXEMPLE

CC Plaine de UAin (65 000 habitants) a 30 4 60 km a Est de Lyon

> Objectif : permettre aux usagers du train d’adopter ce mode de déplacement pour les
liaisons domicile-gare.

> Conditions d’attribution d'une aide a ('acquisition de VAE :
- résider dans le territoire de la CC;
- posséder un abonnement SNCF (carte OURA) et justifier de son utilisation quotidien-

nement (justificatif pour une période de 3 mois minimum).
> Montant de la subvention : 30 % du prix du vélo dans la limite de 500 €.

Plaine de UAin



i@ LE PLAN D'ACTIONS DETAILLE // Il. LES MODES poux // 27

SR

CHAMP OPERATIONNEL II.

Les modes doux
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Les acteurs ont dressé les constats suivants :

Dans la CC2S0 existent actuellement deux voies vertes :

- la voie verte de la vallée de la Selle, ouverte aux ran-
donneurs, cavaliers, cyclistes a VTT uniquement, mais
elle s'arréte a Bacouél-sur-Selle; le PLUI du Contynois
comprend une orientation visant a 'aménager pour tous
types de publics non motorisés et a la prolonger dans
'agglomération amiénoise ;

DISCONTINUITE DES ITINERAIRES DANS LA VALLEE DE LA SELLE
L5 %

| == Jalonnement delacoulée
verte (piétons)

Jalonnement de Vers-sur-
selle <->La Hotoie (vélo)

DRTER ) DPPER w AIRES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES
POUR DEPLACEMENTS QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

LE CONTEXTE

= duLEE_y-ERT DE LA SELLE APROUZEL

- la voie verte Longpré - Airaines - Oisemont - Rambures.
Elle est ouverte aux cavaliers, cyclistes en VTT ou vélo
de ville, piétons, randonneurs, fauteuils roulants, trot-
tinettes entre Longpré et Oisemont car elle comporte
une bande roulante d'1,5 m de large. Entre Oisemont et
Rambures, elle emprunte des chemins communaux ou
circulent également les engins agricoles. Elle est utili-
sable par les randonneurs, cyclistes en VTT ou cavalier.
Litinéraire présente des discontinuités dans les traver-
sées d'Airaines et Oisemont.

Les espaces publics et routes sont le plus souvent dévolus
a la circulation et au stationnement des véhicules a mo-
teur et peu propices a la pratique du vélo ou de la marche.
Des déplacements se font en voiture alors gu'ils pour-
raient étre faits autrement : cela concerne particuliere-
ment les déplacements entre les bourgs et leurs villages
environnants ainsi que vers les gares et les équipements
de loisirs (Aquasoa notamment).

ABSENCE D'ESPACE POUR LES PIE,T,ON'S ET CYCLISTES
SUR LA D141.ENTRE CROW‘UEI' ET LA GARE DE POIX

8
S
8

S
<<
©

Le fait de ne pas pouvoir pratiquer la marche et le vélo en
sécurité est un frein a l'autonomie des jeunes.

Le vélo a assistance électrique, qui tend a se vulgariser, offre
des opportunités de parcourir des distances plus longues et
des reliefs plus tourmentés que le vélo classique. Ce moyen
de locomotion peut étre adapté aux personnes non motori-
sées pour élargir leur périmétre de recherche d’emploi ou de
travail (notamment pour les aides & domicile).



LEVIER D’ACTION N°1

Concernant la pratique de la marche et du vélo pour le
tourisme et les loisirs :

La majorité de loffre touristique, de restauration et
d’hébergement est accessible en voiture, excepté pour
Poix-de-Picardie, accessible en train, Conty et Loeuilly, en
car. Il n'y a pas de circuits a vélo ou a pied ou de pac-
kages touristiques (circuit + restauration + hébergement +
visite de site) organisés en lien avec la gare de Poix et/ou
d'autres gares proches du territoire.

95 % des touristes venant a Conty sont des camping-ca-
ristes et stationnent sur 'aire de 70 places qui se trouve
a 500 m de U'office de tourisme. Ils se déplacent donc avec
leur camping-car, certains avec une petite voiture ou scoo-
ter sur une remorque, et a vélo.

Concernant la pratique du vélo pour les déplacements
quotidiens systématiques (travail, collége) et de loisirs :

Le conseil départemental de la Somme a adopté en février
2015 un schéma cyclable départemental (voir carte sui-
vante). Celui-ci a identifié les itinéraires a vocation de loi-
sirs ainsi que les axes a fort potentiel pour la pratique du
vélo pour se rendre dans les principaux poles de la Somme
(commune avec collége, pdle d’emploi ou de service) : il a
retenu les liaisons de moins de 5 km, au dénivelé modé-
ré, intéressant le plus de collégiens, actifs ou ménages.
Certains axes peuvent avoir une vocation mixte lorsque
les deux usages (loisir et quotidien) se superposent. Les
intercommunalités peuvent s'appuyer sur ce schéma pour
développer leurs propres itinéraires cyclables, le conseil
départemental étant uniquement maitre d'ouvrage de la
véloroute de la vallée de la Somme.
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. : CONFORTER ET DEVELOPPER LES ITINERAIRES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES
ol D o, L POUR LES DEPLAC QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

ACTION / RECOMMANDATION IL1.1
CONFORTER LES VOIES VERTES

OBJECTIFS

> Offrir un itinéraire cyclable sir et praticable en famille dans la vallée de la Selle

> Améliorer la lisibilité et la continuité de Uitinéraire Longpré - Airaines - Oisemont
- Rambures, encourager l'accés aux commerces et services des centres-bourgs d’Ai-
raines et Oisemont depuis ce point d’entrée

> Renforcer les liens cyclables avec les territoires voisins (agglomération amiénoise,
vallée de la Bresle, vallée de la Somme) dans une logique de réseau

DESCRIPTION DE L'ACTION

a. Aménager la véloroute 32 (Paris-Beauvais-Amiens-Arras) :

- en empruntant les voies communales de Bacouél-sur-Selle a Leeuilly (jalonnement et
aménagement des traversées de carrefour)

- en aménageant la coulée verte de la Selle pour tous publics (piétons, randonneurs,
cyclistes & VTT ou vélo de route, fauteuils roulants, trottinettes, skate, etc. ) entre
Leeuilly et Conty par la création d'une bande roulante d’1,5 m comme sur la voie verte
Qisemont - Longpré

- en empruntant les routes départementales au sud de Conty (D 8 puis D 109)

b. Raccorder la future véloroute 32 et la coulée verte de la Selle a l'itinéraire vélo n°3
d’Amiens Métropole (Vers-sur-Selle - La Hotoie) par du jalonnement et renforcer ce-
lui-ci dans 'agglomération

c. Mettre en valeur la continuité de la voie verte Longpré - Airaines - Oisemont - Ram-
bures dans la traversée d’Airaines dans le secteur de la gare et la connecter au centre-
bourg d'Airaines

d. Aménager la liaison dans la traversée d’Oisemont et la relier au centre-bourg

ORIENTATIONS CONCERNEES

E - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Cyclistes en vélo de ville, piétons et randonneurs, qu'ils soient habitants de la CC2S0,
touristes ou visiteurs ; familles a vélo

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
CC2S0, Amiens Métropole (intégration dans son plan de jalonnement), Syndicat d'aména-
gement de la voie ferrée Oisemont - Longpré, communes d’Airaines et d’Oisemont

PARTENAIRES
Conseil départemental de la Somme
Véloxygéne

colT
Bande roulante entre Conty et Loeuilly : ~ 200 000 €
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CONFORTER ET DEVELOPPER LES ITINERAIRES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES

POUR LES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

PROPOSITION D'ITINERAIRE POUR LA VELOROUTE 32

RACCORDEMENT DE LA VELOROUTE 32 MISE EN VALEUR DE LA VOIE VERTE
ET DE LA COULEE VERTE A AMIENS METROPOLE LONGPRE - OISEMONT DANS LA TRAVERSEE D'AIRAINES
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CONFORTER ET DEVELOPPER LES ITINE
R LES DEPLAC

LEVIER D’ACTION N°1 PO

RES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES
QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

ACTION IL.1.2 .
ORGANISER UN MAILLAGE CYCLABLE POUR LES DEPLACEMENTS UTILITAIRES,
EN S’APPUYANT NOTAMMENT SUR LES VOIES VERTES ET LE RESEAU DE VOIES COMMUNALES

OBJECTIF
> Favoriser la pratique du vélo pour les déplacements utilitaires depuis les villages vers
les bourgs, vers les lieux d’intermodalité et vers les équipements de loisirs

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Connecter les villages aux bourgs, aux pbles d’emploi et arréts de transports collectifs
ou aires de covoiturage structurants (liaisons Croixrault - gare de Poix, Blangy - gare
de Poix, Eplessier - Poix, Tilloy/Fleury/Monsures - Conty, Sénarpont - Pochet du Cour-
val ; autres liaisons identifiées dans le schéma cyclable départemental)

> Relier Aquasoa aux communes environnantes [liaison Poix-Aquasoa a l'étude par la
CC2S0 le long de la D 901]

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics, en particulier collégiens, lycéens, étudiants et actifs

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
CC2S0 (réalisation, prise en compte dans les PLUI)

PARTENAIRES
Communes, conseil départemental de la Somme, Véloxygéne

colT

Variable selon la nature des aménagements (signalisation verticale, jalonnement, mar-
quage au sol, chaussée a voie centrale banalisée, bande ou piste cyclable) et des itiné-
raires empruntés (voie communale peu circulée éventuellement réservée aux riverains
et cyclistes, voie verte, route circulée)

EXEMPLE

Réseau 1 000 bornes a vélo Chimay - Sambre et Meuse par le Groupe d'actions locales
de l'Entre Sambre et Meuse (Belgique) : maillage balisé composé de segments de 3 & 8 km
en moyenne, ou de boucles juxtaposées de 10 a 25 km de longueur. Le réseau s’adresse
aux VTC et familles. Il emprunte des voies vertes, des chemins de campagne et quelques
sentiers forestiers réservés aux modes doux - http://1000bornesavelo.be/

REFERENCES

Fiches techniques du Cerema sur le vélo (notamment fiche n°33 - Développer la marche
et le vélo, U'expérience de 4 liaisons intercommunales) :
http://voiriepourtous.cerema.fr/fiches-produites-par-le-cerema-a1505.html
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LEVIER D’ACTION N°1

CONFORTER ET DEVELOPPER LES ITINERAIRES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES
POUR LES DEPLAC NTS QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

i ACTION I1.1.3
_ COMPLETER LE MAILLAGE POUR CONSTITUER
UN RESEAU D’ITINERAIRES CYCLABLES SECURISES DE LOISIRS

OBJECTIFS
> Constituer un réseau d’itinéraires de loisirs et de découverte du territoire :
- liaison entre Airaines et Conty, connecté a la future véloroute 32 (Amiens - Beauvais)
a Conty, et aux gares (Poix-de-Picardie, Longpré-les-Corps-Saints) afin de combiner
train et vélo, et a vocation mixte (loisirs et utilitaire) a proximité des bourgs
- liaison entre Oisemont et Sénarpont connecté a la future véloroute de la vallée de la
Bresle (Le Tréport - Gournay-en-Bray) et  la liaison vers l'usine Pochet du Courval
a Hodeng-au-Bosc
- prolongement de Uitinéraire Longpré - Oisemont - Rambures jusqu’a la vallée de la
Bresle
- véloroute de la vallée de la Bresle (Le Tréport - Gournay-en-Bray)

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Rechercher des itinéraires empruntant les voies peu circulées ou chemins ruraux et
desservant sites touristiques, sites de restauration et d’hébergement (existants ou 3
organiser)

> Les matérialiser par des aménagements légers (jalonnement, signalisation verticale,
marquage au sol, aménagement de traversées de carrefour...)

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Cyclistes en vélo de ville (ou VTC), familles, habitants de la CC2S0, touristes

PRIORITE
Faible

MAITRE D’OUVRAGE
CC2S0 (réalisation, prise en compte dans les PLUI)

PARTENAIRES
Conseil départemental de la Somme, Associations de cyclotourisme, Véloxygene

colT
Selon la nature des aménagements

EXEMPLE
Réseau 1 000 bornes a vélo Chimay - Sambre et Meuse par le Groupe d'actions locales

de UEntre Sambre et Meuse (Belgique) : http://1000bornesavelo.be/
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LEVIER D’ACTION N°1

CONFORTER ET DEVELOPPER LES ITINE
POUR LES DEPLAC

RES CYCLABLES OU PIETONS ENTRE COMMUNES
QUOTIDIENS OU DE LOISIRS

) ACTION I1.1.4 )
SECURISER LES DEPLACEMENTS A PIED
ENTRE LES PRINCIPAUX BOURGS ET LES VILLAGES PROCHES

OBJECTIF
> Encourager la pratique de la marche depuis les villages vers les services, commerces,
équipements des bourgs et la gare de Poix-de-Picardie

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Aménager un espace dédié aux piétons (ou mixte piétons/vélos) sur la D 141 (coté
ouest) entre Croixrault et la gare de Poix (1,1 km), axe déja pratiqué par les piétons mais
sans aménagement ni éclairage

> |dentifier des itinéraires piétons (ou mixte piétons/vélos) entre les bourgs et les vil-
lages les plus proches, empruntant sentiers, chemins ou voies a faibles circulation
et les matérialiser (jalonnement a minima, voire aménagements selon les cas). Cela
concerne en particulier :
- l'accés a Conty depuis Fleury et Tilloy
- l'accés a Poix-de-Picardie depuis Blangy-sous-Poix et Eplessier

e

il

Eplessier,

\+ Conty

EXTRAIT DU PLUI DU CONTYNOIS (Réalisation : Quartier Libre)

EXTRAIT DU SCHEMA DE COHERENCE
TERRITORIALE DU PAYS DU GRAND
AMIENOIS (Réalisation : ADUGA)

ORIENTATIONS CONCERNEES

E - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics, en particulier collégiens, lycéens, étudiants et actifs

PRIORITE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
CC2S0 (réalisation, prise en compte dans les PLUI)

PARTENAIRES
Communes, associations de randonneurs, habitants

colT
Jalonnement a minima

EXEMPLE

Liaisons inter villages par le Groupe d'actions locales de 'Entre Sambre et Meuse (Bel-
gique) : plus de 100 liaisons entre 46 villages, soit 250 km de chemins et sentiers destinés
aux usagers piétons, cyclistes et cavaliers, a des fins de mobilité douce ou de loisirs :
http://www.entre-sambre-et-meuse.be/-liaisons-inter-villages-?lang=fr
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FAVORISER LES DEPLACEMENTS A PIED ET A VELO DANS LES VILLAGES ET LES BOURGS

LE CONTEXTE

Les acteurs ont dressé les constats suivants concernant les déplacements a pied
et a vélo au sein des bourgs et villages, certains étant communs au levier opéra-
tionnel précédent.

Les espaces publics y sont le plus souvent dévolus a la circulation et au stationne-
ment des véhicules a moteur et peu propices a la pratique du vélo ou de la marche.
Cela est particulierement vrai dans les communes traversées par des routes dé-
partementales ol circulent des poids-lourds en nombre important (D 1029 : 580
a 925 poids-lourds par jour en moyenne en 2016). Cela se vérifie également dans
les villages ou bourgs traversés par des routes départementales étroites ou les
poids-lourds sont moins nombreux mais portent atteinte  la vie locale (exemple :
D8 et D920 : 130 & 220 poids-lourds par jour).

Des démarches de requalification des traversées de centres-bourgs ou d’'améliora-
tion des liaisons piétonnes et cyclistes sont en projet a Conty et Poix-de-Picardie.
A Oisemont, une réflexion globale sur la revitalisation du centre-bourg, incluant
les problématiques relatives au plan de circulation dans la commune et a l'acces-
sibilité du centre-bourg en modes doux va étre lancée.

Le fait de ne pas pouvoir pratiquer la marche et le vélo en sécurité est un frein a
'autonomie et a l'ouverture territoriale des jeunes. Pouvoir se rendre a pied ou
a vélo a l'arrét de transports collectifs le plus proche dans de bonnes conditions
n'est pas la régle générale.

Le vélo a assistance électrique, qui tend a se vulgariser, offre des opportunités de
parcourir des distances plus longues et des reliefs plus tourmentés que le vélo
classique. Ce moyen de locomotion peut étre adapté aux personnes non motori-
sées pour élargir leur périmétre de recherche d'emploi ou de travail (notamment
pour les aides & domicile).

CENTRE-BOURG DE CONTY
© ADUGA
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LEVIER D’ACTION N°2

FAVORISER LES DEPLACEMENTS A PIED ET A VELO DANS LES VILLAGES ET LES BOURGS

i RECOMMANDATION Il.2.1 .
AMELIORER LE CONFORT ET LA SECURITE DE LAMARCHE ET DU VELO
DANS LES VILLAGES ET LES BOURGS

OBJECTIFS

> Encourager la pratique du vélo et de la marche au sein des villages et des bourgs
> Faciliter la mobilité des personnes a mobilité réduite

> Favoriser les déplacements combinant modes doux et transports collectifs

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Au sein des communes, améliorer le confort des acces aux arréts de transports collec-
tifs, y compris scolaires, pour les piétons et cycles, en particulier a la gare de Poix-de-Pi-
cardie, depuis le centre-bourg (continuité, largeurs des trottoirs, entretien) et la gen-
darmerie (éclairage dans le bois ?)

> Sécuriser l'accés aux générateurs de flux (lieux de formation, pdles commerciaux...)
depuis les secteurs d’habitat et arréts de transports collectifs, voire proposer des iti-
néraires piétons et cyclables alternatifs et complémentaires au maillage des voies cir-
culées

> Aménager les espaces publics en faveur des modes doux et d’une meilleure qualité de
vie, en particulier a Airaines, Oisemont et Poix-de-Picardie

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
Communes, CC2S0 (réalisation, prise en compte dans les PLUI)

PARTENAIRES

Conseil départemental de la Somme (soutien aux projets d'investissement pour les com-
munes de moins de 1 000 habitants, contractualisation possible CC2S0-CD80 sur des
aménagements d'espaces publics), CC2S0, CAUE de la Somme

EXEMPLES

Plan piéton de la Chapelle-Glain

www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/marche

Plan de déplacements en modes actifs a Soréde (66)
www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-mobilite-rurale (annexes p51)

Coeurs de ville et de villages accessibles - Recueil de belles pratiques - Cerema 2018
www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/coeurs-villes-villages-accessibles-tous

REFERENCES

Fiches du Cerema « Une voirie pour tous : Rues et espaces publics a vivre », « Marche »,
« Vélo », « Plan d'action pour les mobilités actives », « Ville accessible a tous »
http://voiriepourtous.cerema.fr/fiches-produites-par-le-cerema-a1505.html

Guide de l'ingénierie départementale de la Somme
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LEVIER D’ACTION N°2 FAVORISER LES DEPLACEMENTS A PIED ET A VELO DANS LES VILLAGES ET LES BOURGS

RECOMMANDATION I1.2.2
APAISER ET REDVIRE LE TRAFIC DE POIDS-LOURDS
DANS LA TRAVERSEE DES BOURGS ET VILLAGES

OBJECTIF MAITRES D’OUVRAGE

> Favoriser la pratique de la marche et du vélo dans les bourgs et villages traversés par  Communes (arrétés), conseil départemental de la Somme, Etat (arrété)
des routes départementales empruntées par des poids-lourds : D 920 entre UA 16 et
U'A29,D1029etD 8 PARTENAIRES

DESCRIPTION DE L'ACTION coOT

> Déclasser la D 8 en voie communale (a confirmer par le CD80)

> Aménager les traversées de bourgs de maniere a dissuader le passage des poids-lourds ~ EXEMPLES
en transit (chicanes, écluses, zones 30...) Traversée de Leeuilly (écluse)

> Interdire le transit des poids-lourds sur ces axes en les réservant a la desserte locale,
le trafic étant reporté sur UA 16, 'A 29 et la D 210 par la prise d’arrétés municipaux ou
préfectoral (pour la D 1029, classée chaussée a grande circulation)

> Renforcer la structure de la D 210 entre Plachy-Buyon et lintersection avec la D 920
pour gu’elle puisse supporter le trafic de poids-lourds de plus de 7,5 tonnes en période
de gel

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules  https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-mobilite-rurale (annexes p58)

thermiques Aménagement de la traversée de Soulitré (Sarthe - 650 habitants) :
http://www.ruedelavenir.com/wp-content/uploads/1 3M_Soulitre.pdf

CIBLE o
Tous publics REFERENCES

Article L. 2213-1 du Code général des collectivités territoriales

PRIORITE

ORIENTATIONS CONCERNEES = i P Al | W E
B - Développer les déplacements alternatifs internes & la CC2S0 255 B -
C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs
D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées Aménagement de la traversée de Caumont-sur-Garonne (640 habitants) :
Faible <
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ANCRER LES MODES DOUX DANS LES PAYSAGES ET LES PRATIQUES

LE CONTEXTE

STATIONNEMENTS VELO A‘AQUASQA :

Le jalonnement est un facteur essentiel de développement de la marche et du vélo.
Il matérialise, dans le paysage et les esprits, la faculté de se rendre d'un point a
un autre, a pied ou a vélo, en affichant des destinations, voire des distances ou
temps de parcours. Sur un itinéraire, en cas de changement de direction ou de
traitement, il permet de garder le cap ; il peut aussi inviter le piéton ou le cycliste
a faire un détour pour découvrir une curiosité, un village ou a faire une pause pour
se restaurer ou se désaltérer. Il permet aussi de faire connaitre, aux habitants du
territoire et aux visiteurs, les grands itinéraires pédestres ou cyclistes depuis les
communes traversées ou adjacentes.

Il est aujourd’hui peu présent dans la CC2S0.

La voie verte Longpré - Airaines - Oisemont - Rambures est peu connue des ha-
bitants de la CC2S0 et présente une discontinuité dans la traversée d’Airaines.

Le stationnement des vélos est un autre facteur indispensable a l'essor de la pra-
tique du vélo ou des transports collectifs, en cas de déplacement combinant les
deux moyens de locomotion, a condition que le dispositif proposé, qu'il soit indivi-
duel ou collectif, permette de garer son vélo en toute sécurité.

Rares sont les dispositifs de stationnement sécurisés dans la CC2S0.

Ils sont inexistants aux abords des haltes TER de Poix-de-Picardie et de Namps-Que-
vauvillers.

La communauté de communes a installé des arceaux a proximité d’Aquasoa.
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LEVIER D’ACTION N°3 ANCRER LES MODES DOUX DANS LES PAYSAGES ET LES PRATIQUES

ACTION / RECOMMANDATION I1.3.1
JALONNER LES ITINERAIRES DOUX

OBJECTIF MAITRES D’OUVRAGE
> Encourager la pratique du vélo en mettant en évidence les destinations possibles avélo  Communes (a & c)
CC2S0 (b)

DESCRIPTION DE L’ACTION Syndicat d'aménagement de la voie ferrée Oisemont - Longpré (c)
a. Jalonner les liaisons sécurisées entre gare et centres-bourgs proches :

- Croixrault - gare de Poix; PARTENAIRES

- Centre-bourg de Poix - gare;

- Airaines - gare de Longpré co0T

b. Flécher les circuits touristiques a pied ou a vélo, au départ des gares
c. Jalonner la voie verte Oisemont - Longpré,

- notamment dans la traversée d'Airaines,

- et depuis et vers les centres-bourgs d’Oisemont et Airaines

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LA SOMME :
JALONNEMENT SUR
LA VELOROUTE DE LA SOMME

PRIORITE
Haute (c) - Moyenne (a & b)

REFERENCES

Cerema : Fiche Vélo n°29 - Signalisation directionnelle a l'attention des cyclistes
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/velo-amenagements
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LEVIER D’ACTION N°3

ANCRER LES MODES DOUX DANS LES PAYSAGES ET LES PRATIQUES

i ACTION / RECOMMANDATION I1.3.2
DEPLOYER DES DISPOSITIFS DE STATIONNEMENT SECURISES DES DEUX-ROUES

OBJECTIFS

> Encourager la pratique du vélo en sécurisant le stationnement des cycles

> Favoriser Uintermodalité entre vélo ou deux-roues et transports collectifs ou covoitu-
rage

DESCRIPTION DE L'ACTION

Installer des dispositifs de stationnement sécurisés des deux-roues (de type arceau, per-

mettant d'attacher un vélo en 2 points ou abri collectif clos)

a. aux haltes TER de Poix-de-Picardie et de Namps-Quevauvillers ;

b. a proximité des arréts Trans'80 ;

c. aux aires de covoiturage situées en agglomération ;

d. & proximité des sites touristiques et d'activités de loisirs (Atelier du Val de Selle, base
nautique de Loeuilly...) ;

e. a proximité des commerces, éguipements, services dans les bourgs et villages.

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

PRIORITE
Haute (a) - Moyenne (b, c, d, e)

MAITRES D’OUVRAGE
Communes

PARTENAIRES
Région Hauts-de-France & SNCF (haltes TER et arréts de car Trans’80), CREM, Véloxygéne

colT
Prix d’'un arceau : ~50 a 300 € HT
Prix d'un abri vélo ouvert : 4,20 m x 2,30 m avec 4 arceaux espacés de 90 cm : ~4 500 € TTC

EXEMPLE

Syndicat mixte Baie de Somme 3 Vallées : acquisition de 8 abris vélos et de 350 supports
vélos (groupement d'achat pour les communes)

REFERENCES

Guide du stationnement des vélos - ADAV :
https://droitauvelo.org/IMG/pdf/adavquidestationnement.pdf
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LEVIER D’ACTION N°1

ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES USAGES PARTAGES DE LA VOITURE

LE CONTEXTE

Différentes formes de partage de l'usage de la voiture se développent en France depuis
une vingtaine d’années.

Le covoiturage

Définition introduite dans le Code des transports (art. L3132-1) par la loi du 17 ao(t 2015
relative a la transition énergétique pour la croissance verte :

. Le covoiturage est défini comme ['utilisation en commun d’un véhicule ter-
restre a moteur par un conducteur et un ou plusieurs passagers, effectuée a titre
non onéreux, excepté le partage des frais, dans le cadre d’un déplacement que le

conducteur effectue pour son propre compte. Leur mise en relation, a cette fin, peut
étre effectuée a titre onéreux et n’entre pas dans le champ des professions définies
alarticle L. 1411-1.

Deux types de pratique sont a distinguer :

> le covoiturage de longue distance, pour des trajets de plus de 80 km, le plus souvent
occasionnels ; il s'est fortement développé depuis 10 ans grace a la plateforme de mise
en relation Blablacar, et entre en concurrence avec le train et les cars Macron ;

> le covoiturage de moyenne et courte distance, parfois intitulé « court-voiturage », pour
les trajets du quotidien de moins de 80 km, qui peine a se développer, le modéle éco-
nomique n'ayant pas encore été trouvé. En France, de nombreuses collectivités, allant
de la commune a la région, ont développé des plateformes de mises en relation locales.

Depuis 2010, le pays des Trois Vallées, devenu Baie de Somme 3 Vallées, voisin du Grand
Amiénois et de Somme Sud-Ouest, a réalisé des actions en faveur du covoiturage, avec
le soutien de la région Picardie et de 'ADEME : création d’'une plateforme gratuite de
covoiturage www.roulezco.fr, parkings de covoiturage, communication... avec pour objectif
de faciliter la mise en relation entre conducteurs et passagers désireux de partager leur
trajet. Le syndicat mixte du Pays du Grand Amiénois, en juin 2013, puis le pays Santerre-
Haute-Somme, en juillet 2014, ont adhéré a cette démarche afin de mutualiser les moyens
techniques, financiers et de communication.

Dans ce cadre, 3 aires de covoiturage, les premiéres du Grand Amiénois, ont été matéria-
lisées, sur des parkings existants, dans le Sud-Ouest amiénois. Avec l'intégration d'Allery
dans la CC2SO0 en janvier 2018, la nouvelle intercommunalité compte 4 aires au total. 8
autres communes ont été identifiées comme accueillant déja des pratiques de covoiturage
spontanées ou pouvant étre un lieu d’'implantation de nouvelles aires.

Par ailleurs, la plateforme de mobilité de Somme Sud-Ouest relaie 'information concer-
nant le site roulezco.fr.

Le Syndicat mixte régional intermodal des transports « Hauts-de-France Mobilités », a
créé en 2017 la plateforme www.passpass-covoiturage.fr qui a vocation a se substituer aux
plateformes locales existant dans la région.

Le nouveau pole métropolitain du pays du Grand Amiénois créé en septembre 2018,
compte parmi les actions d'intérét métropolitain contenues dans ses statuts « la coordi-
nation de 'aménagement et de la gestion des aires de covoiturage ».

L’autostop organisé ou participatif

’autostop organisé se base sur un maillage d'arréts d’autostop et de destination et sur
l'adhésion de conducteurs et/ou passagers a un réseau. La personne souhaitant se dé-
placer se positionne a un arrét d'autostop avec une information sur la destination qu'elle
souhaite rejoindre. Si un des conducteurs du réseau d’autostop passe devant l'arrét et
qu'il est prét a faire le trajet jusqu’a la destination indiquée, il s’arréte pour prendre le
passager. Le systéme est développé autour d'un certain nombre d'inscrits. En France,
Rezo Pouce est le premier réseau d’autostop organisé.

L'autostop participatif ne nécessite pas ['adhésion a une plateforme : les piétons peuvent
afficher leur destination sur un panneau a affichage dynamique situé sur un axe fréquenté.
Plusieurs acteurs proposent ce type de solution comme la SNCF ou Ecov.

L’autopartage

Un ou plusieurs véhicules sont mis a disposition d’'adhérents au dispositif. Peuvent en
étre a l'initiative : des collectivités ou des associations d'habitants. Par ailleurs, des plate-
formes telles que Drivy ou Koolicar permettent la location de véhicules entre particuliers.
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LEVIER D’ACTION N°1 ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES USAGES PARTAGES DE LA VOITURE

ETAT DES LIEUX DU COVOITURAGE DANS SOMME SUD-OUEST
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LEVIER D’ACTION N°1

ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES USAGES PARTAGES DE LA VOITURE

N ACTION / RECOMMANDATION III.1.1
E11EhIEHQEiLEEF!E£5EI\LI[)V\HQEKSI)EE(:CTVT)FT[JFHA(;E
EN LE HIERARCHISANT ET JALONNER LES AIRES

OBJECTIF
> Organiser les lieux de rendez-vous pour covoitureurs et les faire connaitre aux auto-
mobilistes empruntant les axes situés a proximité

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Poursuivre la matérialisation d'aires de covoiturage dans les bourgs et villages situés
sur les axes les plus fréquentés, de préférence mutualisées sur des parkings existants,
en connexion prioritairement avec des arréts de transport en commun, la ou une pra-
tique spontanée a été constatée

> Créer ou matérialiser des aires de covoiturage pour la moyenne et longue distance, a
proximité des autoroutes, et en connexion avec des arréts de transport collectif

> Jalonner les aires depuis les grands axes de circulation

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics majeurs

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
Communes, avec accompagnement du pole métropolitain

PARTENAIRES
CC2S0 (réalisation, prise en compte dans les PLUI), p6le métropolitain du Grand Amié-
nois, conseil départemental de la Somme

coO0T

EXEMPLE

Départements du Nord et du Pas-de-Calais : réalisation et mise en oeuvre d’'un schéma

directeur des aires de covoiturage hiérarchisées

Un total de 162 aires de covoiturage et 6 024 places a créer ou a identifier :

- 49 aires structurantes (3 105 places) ;

- 85 aires complémentaires (2 489 places) ;

- 28 aires locales (360 places), avec une recherche de mutualisation avec les enseignes
commerciales.
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; ACTION Ili.1.2
SUIVRE LES EXPERIMENTATIONS FRANCAISES DE COVOITURAGE ET D’AUTOSTOP
ORGANISE ET AVISER SELON LES RESULTATS

OBJECTIF PRIORITE
> Mettre en place un systéme éprouvé ailleurs Moyenne
DESCRIPTION DE L'ACTION MAITRES D’OUVRAGE

> Observer les expérimentations francaises d'autostop organisé en milieu rural, en par-  CC2S0, p6le métropolitain du Grand Amiénois
ticulier celles de Rezo Pouce menées dans les Hauts-de-France (communauté de com-
munes du Plateau Picard, entre Beauvais et Compiégne ; communautés de communes  PARTENAIRES
2 Baies-en-Montreuillois, Haut-Pays en Montreuillois et des 7 Vallées, dans le Pas-de-  ADUGA

Calais)
> Expérimenter sur le Grand Amiénois ou sur la CC2S0 la mise en place d'un tel dispositif  co{T

si les résultats s'avérent probants et si cela semble pertinent et adapté Temps du chargé de mission mobilité
ORIENTATIONS CONCERNEES EXEMPLE

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

Rezo Pouce : https://www.rezopouce.fr/

CIBLE
Tous publics, en particulier conducteurs de voiture particuliére et personnes majeurs non
motorisées
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LEVIER D’ACTION N°1

ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES USAGES PARTAGES DE LA VOITURE

N ACTION / RECOMMANDATION Il1.1.3 N
EXPERIMENTER LE PARTAGE DE FLOTTE DE LA COLLECTIVITE

OBJECTIFS

> Apporter une offre de mobilité complémentaire et occasionnelle pour les personnes
non motorisées ou provisoirement sans véhicule pour des déplacements non réali-
sables en transport en commun

> Optimiser le parc de véhicules de la CC2S0

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Choisir, définir et mettre en place un dispositif de partage de véhicules

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Personnes titulaires du permis sans voiture ou ménages ayant une seule voiture résidant
a proximité des points de stationnement des véhicules de la CC2S0

PRIORITE
Faible

MAITRE D’OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES

coO0T

EXEMPLE
Autofree 61, dans ['Orne lancé en avril 2017 : http://www.orne.fr/autofreeé1

> .:'< ’ 4 - u*

A Alengon, le conseil départemental loue 6 véhicules électriques de service aux habitants.
En 7 mois, 83 conducteurs ont effectué 280 réservations pour 12 000 km parcourus, soit
2h de réservation par véhicule et par jour. Le co(t de la location couvre ['énergie de leur
charge : 1 € par heure, 5 € pour 8 heures, 12 € pour 24h. L'adhésion a la plateforme de
partage www.clem.mobi revient a 7 000 € par an.
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LEVIER D’ACTION N°1 DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

LE CONTEXTE
Le TER
La région Hauts-de-France est l'autorité organisatrice de transport de voyageurs 3 lignes ferroviaires de TER concernent la CC250 :

our :
- > la ligne 31, Amiens - Rouen dessert directement la CC2S0, via respectivement les

> les services ferroviaires et d’autocar d’intérét régional ; elle en confie l'exploita- haltes de Namps-Quevauvillers (3 arréts par jour, 2 sens cumulés, en septembre 2018)
tion a la SNCF et a des transporteurs privés d'autocar ; et Poix-de-Picardie (14 fois par jour). Le train permet, depuis Poix-de-Picardie, de ga-
> les lignes interurbaines départementales (réseau Trans'80) qui sont exploitées gner Amiens en 17 & 22 minutes et Rouen en 54 a 58 minutes. Le Taxi-TER dessert les
par 4 sociétés autocaristes dans la Somme par Uintermédiaire d'un marché public anciennes haltes de Sainte-Segrée et Famechon en rabattement sur Poix. Une nouvelle
renouvelé en septembre 2019 pour 8 ans ; grille horaire sera mise en service en décembre 2019. Cette ligne fait partie des lignes
« malades », puisqu’elle enregistre l'un des taux les plus élevés de retards et suppres-

> le transport scolaire des éléves de maternelle au collége et le transport a la de- sions de train de Uétoile ferrovigire amienoise.

mande (TAD), sauf dans les intercommunalités auxquelles elle a délégué ces com-

pétences, ce qui est le cas de la CC2S0 (uniquement sur le territoire de U'ex-com- > la ligne 2bis : Amiens - Abbeville, offre les dessertes les plus fréquentes, jusqu’a 34
munauté de communes du Sud-Ouest amiénois pour le transport scolaire). Pour passages (2 sens cumulés) par jour a Longpré-les-Corps-Saints, qui permet de gagner
les primaires et collégiens de la Somme, la région prend totalement en charge le Amiens en 21 a 30 minutes et Abbeville, en 10 a 16 minutes.

codit du transport. Dans le cadre de sa délégation de compétence a la CC2S0 sur > la ligne 30 : Beauvais - Abancourt Le Tréport dessert les gares limitrophes du terri-
le Sud-Ouest amiénois, elle verse une compensation financiére afin que celle-Ci toire 10 & 24 fois par jour (2 sens cumulés), Abancourt et Grandvilliers étant les mieux

assure la gratuité des transports scolaires. Les lyceens, eux, participent finan- desservies. Le parcours entre Grandvilliers et Beauvais dure 40 3 50 minutes en TER.
cierement a hauteur de 150 € par an, la région prend en charge la différence.

Lorsqu’un lycéen prend le train, la région paie son transport a la SNCF. Lorsqu’un La ligne routiere 42 Amiens - Beauvais, traverse le territoire sans s'y arréter. Elle em-
lycéen habite une commune non desservie par les transports régionaux, la région prunte deux itinéraires différents : l'un, direct pour Beauvais, via ['autoroute A 16 (3 allers

prend en charge les frais d'acheminement & larrét le plus proche par es parents, et 5 retours par jour) et 'autre, par Breteuil via la D 1001 (13 allers et 12 retours par jour).
La délégation de service public la concernant sera renouvelée en 2020.

AL N4
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LEVIER D’ACTION N°1

HALTE DE POIX-DE-PICARDIE
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DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

HALTE DE NAMPS-QUEVAUVILLERS

Les haltes TER de Poix-de-Picardie et Namps-Quevauvillers

Elles n'ont plus de personnel et leurs batiments-voyageurs ne sont plus fonctionnels.
Celui de Namps-Quevauvillers a été transformé en logements et celui de Poix est fermé.
Dans la cadre de la convention région Hauts-de-France - SNCF d'ao(t 2017, une étude est
menée sur son devenir (démolition ou aménagement d'un batiment multiservice). Si le
projet se concrétise, les travaux pourraient se dérouler en 2021.

Aucune des haltes ne rentre dans les critéres de mise en accessibilité définis par U'Etat a
savoir :

> une fréguentation d'au moins 1 000 voyageurs par jour,
> un établissement recevant du public a moins de 200 m,
> absence de gare accessible a moins de 50 km : Abancourt et Grandvilliers le sont.

La halte de Poix est équipé d'abris, d’'une passerelle, d'un écran d'information dynamique
et d'un distributeur de billets.

La halte de Namps-Quevauvillers est équipée de quais rénovés, d'abris et d'écrans d'in-
formation dynamique également, mais elle ne comprend pas de passerelle ni de traver-
sée a niveau des voies : il est nécessaire de faire un détour de 300 m pour emprunter le
pont routier situé au bout des quais.

Les lignes routiéres d’intérét départemental (réseau Trans’80)

6 lignes réguliéres, ouvertes a tous les publics, desservent la CC2S0 :
> 01 - Mers-les Bains - Oisemont - Amiens

> 04 - Blangy-sur-Bresle - Amiens

> 29 - Crevecoeur-le-Grand - Conty-Amiens

> 30 - Breteuil - Amiens

> 31 - Aumale - Poix-de-Picardie - Amiens

> 33 - Grandvilliers - Amiens
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LEVIER D’ACTION N°1 DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

Aucune d'entre elles ne dessert Abbeville. Elles sont toutes en relation avec Amiens a rai-
son de 0 a 13 passages par jour (2 sens cumulés) selon les communes, certaines d'entre
elles n’étant desservies que le mercredi et le samedi. Pour presque chaque service, elles
empruntent un itinéraire différent. Des dessertes supplémentaires les mercredis et sa-
medis permettent de passer la demi-journée a Amiens.

La ligne 29 comprend l'offre la plus étoffée et permet aussi aux Amiénois de passer une
demi-journée ou la journée dans le Contynois. 5 allers et 5 retours empruntent majoritai-
rement la D 8, avec, 6 fois sur 10, un détour par Tilloy-les-Conty. 1 aller-retour par jour, a
destination ou au départ de la cité scolaire, et 1 retour par jour (2 les mercredis et same-
dis), au départ de la gare routiére, traversent les villages a l'ouest de la Selle.

Dans le Contynois, la ligne 30 empruntait la D 1001, comme la ligne régionale 42 - Amiens
- Beauvais jusgu'en juillet 2018, date depuis laquelle elle passe au coeur des villages
d’Essertaux et de Flers-sur-Noye, a raison de 2 allers-retours par jour, et relie Essertaux
a la gare routiere d’Amiens en 42 a 48 minutes.

En complément, 3 lignes Trans'80 occasionnelles desservent Abbeville et Aumale le ma-
tin, les jours de marché et/ou l'aprés-midi, les mercredis et samedis :

> 19 - Airaines - Abbeville ;
> 20 - Oisemont - Abbeville ;

> 32 - Hornoy-le-Bourg - Aumale.

Le transport des lycéens vers les établissements d’Amiens, Abbeville, Friville-Escarbotin

Il est assuré grace au TER, aux lignes réguliéres Trans’80 et lignes de transport scolaire
dans le Vimeu et le secteur d'Airaines. Néanmoins, 34 communes de la CC2S0 ne bénéfi-
cient pas de telles dessertes.

Ces derniéres sont situées dans une zone qui se trouve a plus de 20 km d'un lycée d'en-
seignement général, 'une des 3 zones blanches de la région Hauts-de-France, au sein de
laquelle vivent 75 000 habitants, dont 5 000 agés de 10 a 14 ans et 5 000 autres, agés de
5a 9 ans. Depuis les communes les plus éloignées, les temps de parcours et amplitudes
horaires des lignes réguliéres de car pour les lycées d’Amiens sont tres élevés.

._L.

MAILLAGE DES LYCEES PUBLICS DANS LES ENVIRONS DE LA CC2S0
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EXEMPLES D'HORAIRES DE PARCOURS
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Arrivée

Gauville - Cité scolaire d’Amiens 31 6h10 7h30
Cité scolaire d’Amiens - Gauville 31 18h15 19h50
Ligniéres-Chatelain - Lycée de la Hotoie 31 6h25 7h50
Lycée de la Hotoie - Ligniéres-Chatelain 31 18h05 19h35
Belleuse - Gare routiere d’Amiens 33 6h38 7h40
Gare routiere d’Amiens - Belleuse 33 18h20 19h20
Beaucamps-le-Vieux - Gare routiére 4 6h26 7h40
Gare routiere - Beaucamps-le-Vieux 4 18h05 19h03
Thieulloy-UAbbaye - Cité scolaire 4 6h30 7h35
Cité scolaire - Thieulloy-I'’Abbaye 4 18h20 19h20
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LEVIER D’ACTION N°1 DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS DANS LA CC2S0
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LEVIER D’ACTION N°1

DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

i RECOMMANDATION IV..1
AMELIORER LOFFRE FERROVIAIRE ET LE CONFORT EN GARE
SUR LAXE AMIENS-ROUEN

OBJECTIF
> Renforcer U'attractivité du TER

DESCRIPTION DE L'ACTION
a. Améliorer les fréquences, horaires et la régularité des trains aux arréts de la ligne
Amiens-Rouen (Poix-de-Picardie et Namps-Quevauvillers) avec :
- plus de trains entre 10 h et 15 h en gare de Poix ;
- une possibilité de retour pour les éléves de la cité scolaire terminant a 12h30 le mer-
credi;
- des correspondances en train facilitées a Amiens pour Paris ;
- des horaires plus adaptés pour les actifs et déplacements professionnels en prove-
nance d'’Amiens ;
- 'amélioration de la régularité.
b. Accroitre le confort des voyageurs en gare de Poix-de-Picardie avec :
- une rampe d’accés pour les vélos ;
- une traversée a niveau pour les personnes handicapées ;
- plus d’abris ou un hall pour attendre Uhiver;
- plus de bancs et d’éclairage sur les quais ;
- des distributeurs de billets de train qui acceptent les billets ;
- des trains qui s'arrétent au méme endroit (pour les personnes non ou mal voyantes ) ;
- une passerelle salée Uhiver.
c. Accroitre le confort des voyageurs en gare de Namps-Quevauvillers avec :
- une traversée des voies a niveau pour les piétons ;
- 'appropriation des quais ;
- des acceés entretenus.

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec U'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Lycéens, étudiants, actifs, voyageurs occasionnels, visiteurs

PRIORITE
Haute (a) ; Moyenne (b) ; Faible (c)

MAITRES D’OUVRAGE

Région Hauts-de-France (offre) & SNCF Mobilités (régularité) (a)

SNCF Mobilités ; SNCF Réseau pour la réalisation de traversées des voies a niveau pour
les piétons, si la région en fait la demande ; conseil départemental de la Somme égale-
ment, pour U'entretien des accés a la halte de Namps-Quevauvillers (b & c)

PARTENAIRES
CC2S0, communes

coO0T

EXEMPLE
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LEVIER D’ACTION N°1

DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

_ RECOMMANDATION IV.1.2
RENFORCER LA LISIBILITE ET LATTRACTIVITE DE LA LIGNE DE CARS TRANS 80 N°29
ENTRE AMIENS ETCONTY SURLAD S8

OBJECTIFS
> Séduire une clientéle d’actifs sur cette ligne
> Mettre en ceuvre le PLUI du Contynois

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Améliorer la lisibilité de la fiche horaire dés a présent pour mettre en évidence les des-
sertes empruntant la D 8

> Organiser des dessertes plus directes, empruntant uniqguement la D 8 entre Bacouél-
sur-Selle et Conty

> Améliorer le confort, U'entretien et la lisibilité des arréts autour desquels l'intermodalité
avec la marche, le vélo et éventuellement TISOA est & organiser (Cf. actions 11.2.1 et
11.3.2)

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

PRIORITE
Faible

MAITRES D’OUVRAGE
Région Hauts-de-France (offre), communes (investissement et entretien des abris)

PARTENAIRES
CC2S0, communes

co0T

EXEMPLES

> Réseau interurbain Tarnbus sur lequel une démarche de structuration et de hiérarchi-
sation a été engagée a partir de 2006 visant a attirer une clientéle d'actifs et de voya-
geurs occasionnels non captifs
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-mobilite-rurale (Annexes page 33)

> Réseau Arc-en-Ciel (Pas-de-Calais) qui a mis en place des lignes Express
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LEVIER D’ACTION N°1 DEVELOPPER ET CONFORTER L’'OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

RECOMMANDATION IV.1.3 .
()FN3I\hHSﬂER!ET)FFWQEIDCQLHQIDEF2§1E1"FFHEI\F3LLH5IJEELNW:EEHQSB
D’ACCEDER AUX LYCEES AMIENOIS PLUS RAPIDEMENT

OBJECTIFS

> Réduire les inégalités d’accés a la formation

> Permettre aux jeunes collégiens résidant dans les communes les plus éloignées
d’Amiens de poursuivre leurs études au lycée

> Améliorer la qualité de vie des lycéens

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Etudier avec la CC2S0 et mettre en ceuvre des solutions pour réduire les temps de trajet
des lycéens se rendant aux lycées amiénois et desservir les communes qui ne le sont
pas aujourd’hui :
- nouvelle desserte Trans'80 ?
- rabattement de TISOA sur une ligne rapide Trans’80 ?
- covoiturage entre parents ?
- circulation des cars facilitée dans 'agglomération amiénoise ?

ORIENTATIONS CONCERNEES
C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs
D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Lycéens

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
Région Hauts-de-France

PARTENAIRES
CC2S0, Amiens Métropole

coO0T

EXEMPLE
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LEVIER D’ACTION N°1 DEVELOPPER ET CONFORTER L’OFFRE REGIONALE DE TRANSPORTS COLLECTIFS FERROVIAIRES ET ROUTIERS

_ RECOMMANDATION IV.1.4
REDUIRE LE TEMPS DE PARCOURS
SUR LA RELATION ESSERTAUX (OU FLERS-SUR-NOYE) / AMIENS

OBJECTIFS PRIORITE
> Encourager lutilisation du car par les actifs travaillant a Amiens ou occasionnels Faible
> Mettre en oeuvre le PLUI du Val de Noye
MAITRE D’OUVRAGE
DESCRIPTION DE L'ACTION Région Hauts-de-France
> Réduire le temps de parcours sur la relation Essertaux ou Flers-sur-Noye, dans le cadre
d'une mutualisation des offres de la ligne 30 de Trans'80 et de la ligne routiere régionale  PARTENAIRES

42 Amiens - Beauvais (qui n'a pas d'arrét aujourd'hui sur le territoire de la CC2S0) CC2S0
NB : Les freins a la réalisation de cette action sont nombreux : Communauté de communes Avre Luce Noye
- le calendrier de renouvellement et modes de gestion des deux lignes est différent;  Communes d'Essertaux et Flers-sur-Noye

- la LRR 42 a trouvé sa clientéle. Un arrét en plus a Essertaux ou Flers impliquerait
un détour, donc une perte d'attractivité et un risque de perte de recettes pour le  coQT
transporteur;

- le potentiel de clientéle est faible : Flers compte prés de 500 habitants et Essertaux, EXEMPLE
a peine plus de 260.

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Actifs travaillant dans 'agglomération amiénoise ou voyageurs occasionnels s’y rendant
également
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RECOMMANDATION IV.1.5 .
TRANSFORMER LES LIGNES DE TRANSPORT SCOLAIRE VERS LES LYCEES D’ABBEVILLE
EN LIGNES REGULIERES OUVERTES ATOUS

OBJECTIF PARTENAIRES
> Offrir une desserte réguliére entre Oisemont et Abbeville, inexistante actuellement

colT
DESCRIPTION DE L'ACTION
> Ouvrir les lignes scolaires vers Abbeville a tous les publics EXEMPLE

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

PRIORITE

Faible

NB. Cette action n’est pas envisageable a court terme, les cars étant remplis avec les
seuls scolaires.

MAITRES D’'OUVRAGE
Région Hauts-de-France
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LEVIER D’ACTION N°2

FAIRE EVOLUER TISOA POUR TOUJOURS MIEUX REPONDRE

AUX BESOINS DES HABITANTS, EN PARTICULIER DES PLUS FRAGILES

LE CONTEXTE

L'ex-communauté de communes du Sud-Ouest amiénois (CCSOA), a pris la compétence du
transport scolaire (de la maternelle au collége) et du transport a la demande, initialement
par délégation du conseil départemental de la Somme. Cette initiative s'inscrivait dans le
cadre d'un projet visant a assurer le maintien de la personne dgée a son domicile.

Constatant que U'offre de transport du réseau Trans’80 ne desservait pas toutes les com-
munes, gue le conseil général ne disposait pas de moyens pour renforcer cette offre et
que le transport scolaire desservait chaque commune plusieurs fois par jour, la CCSOA a
recherché comment optimiser les moyens existants et améliorer le service tout en mai-
trisant les colts. En prenant la compétence, elle a pu créer sa propre régie de transport
intervenant dans trois domaines complémentaires : le ramassage scolaire, le transport
3 la demande (sur réservation) et l'activité commerciale (réutilisation des cars scolaires
pour des sorties de clubs, d'ainés...).

La CCSOA a mis en place son service de transport a la demande « TISOA » en juin 2013.
Il a été repris en janvier 2017 par la CC2S0 et étendu partiellement a 'ensemble de la
nouvelle intercommunalité en 2018.

TISOA consiste en 'ouverture a tous les publics, sur réservation, des lignes scolaires qui
desservent toutes les communes de l'ex-CCSOA le matin, entre 7h30 et 8h30, et le sair,
entre 17h et 18h, ainsi qu’en des dessertes complémentaires a la demande en milieu de
journée. Il est organisé en 5 secteurs autour des établissements scolaires implantés dans
des pdles de services et commerces (Poix-de-Picardie, Airaines, Hornoy-le-Bourg, Beau-
camps-le-Vieux, Aumale) : ainsi les résidents d’'un secteur ont la possibilité de se rendre
vers le pole de leur secteur et d’en revenir.

Le réseau est complété par des lignes transversales entre les bourgs, en correspondance
avec les lignes de rabattement sur les poles.

Des correspondances vers Amiens au collége de Poix-de-Picardie sont également propo-
sées les mardis et jeudis pour se rendre & Pdle emploi & Dury et Amiens (Millevoye), au
CHU, a la Polyclinique, et a la gare routiére.

Depuis septembre 2018, le Contynois et la région d'Oisemont bénéficient également de
TISOA, mais uniquement en minibus.

1 aller-retour par jour permet de gagner Oisemont et Conty depuis les autres communes
de leurs ex-intercommunalités respectives ; une ligne transversale permet de se rendre
a Poix depuis Conty le mercredi pour démarches administratives et médicales ; Friville et
Abbeville sont desservies depuis Oisemont les mardis, mercredis et jeudis ; Blangy-sur-
Bresle est reliée 2 jours par semaine depuis les communes de la CC2SO0 voisines de la
Seine-Maritime.

Depuis le 1° novembre 2014, une convention entre le conseil départemental et TISOA a
été établie pour faciliter les déplacements des personnes bénéficiaires du RSA et en des-
sous du seuil de pauvreté. Un Pass'Mobilité de couleur leur est délivré apres consultation
de chaque situation. Le Pass de couleur bleue permet au détenteur de bénéficier de la
gratuité sur le réseau Tisoa ; pour le Pass de couleur grise, le taux de participation du dé-
partement est de 80 %, 20 % restant a la charge de 'usager. Début 2016, 70 Pass'Mobilité
avaient été attribués et 728 trajets allers-retours effectués.

En 2015, une autre convention a été établie entre ['agence P6le Emploi et TISOA pour les
personnes inscrites a Pole Emploi afin de se rendre facilement et a moindre colt a Amiens
lors de leur rendez-vous avec leur conseiller ou autre.

Entre juin 2013 et octobre 2017, 116 personnes ont utilisé TISOA. En 2017, 28 a 38
clients par mois ont effectué en moyenne 220 trajets par mois.

D'aprés une enquéte menée en octobre 2017, 32 des 34 personnes interrogées
étaient satisfaites du service. La clientéle est principalement constituée de
femmes, de retraités, de personnes en recherche d’emploi ou travaillant a temps

partiel, de personnes majoritairement sans permis ou sans voiture a disposition.
Prés d'1 client sur 3 a des difficultés a se mouvoir. Les motifs d'utilisation sont
variés : achats, démarches, loisirs, soins, formation, travail a temps partiel...
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LE RESEAU TISOA
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FAIRE EVOLUER TISOA POUR TOUJOURS MIEUX REPONDRE

LEVIER [’ACTION N°2 AUX BESOINS DES HABITANTS, EN PARTICULIER DES PLUS FRAGILES

ACTION IV.2.1
ETENDRE, A LA REGION D’OISEMONT ET AU CONTYNOIS,
LE SERVICE DE TAD PERMETTANT D’EMPRUNTER LES TRANSPORTS SCOLAIRES
SUR RESERVATION (SOUS RESERVE D’ACCORD DE LA REGION)

OBJECTIF PRIORITE
> Offrir une desserte en transports collectifs quotidienne vers Oisemont et Conty, voire =~ Haute - Horizon : septembre 2019
Poix-de-Picardie, depuis les autres communes de leurs anciennes intercommunalités
respectives (région d’Oisemont et Contynois) MAITRE D’OUVRAGE
CC2Ss0
DESCRIPTION DE L'ACTION
> Ouvrir a tous les publics, sur réservation, les transports scolaires de la CC2S0 desser- ~ PARTENAIRES
vant les colleges d’Oisemont et de Conty. La compétence transports scolaires interur- Région Hauts-de-France
bains étant déléguée a la CC2SO0 par la région Hauts-de-France, cela nécessite 'accord

préalable de cette derniére. colT
> Desservir les communes entre Oisemont et Hornoy vers Poix-de-Picardie en utilisant
les kilométres haut-le-pied EXEMPLE

. CC2S0 sur 'ex-communauté de communes du Sud-Ouest amiénois
ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics non motorisés, en particulier les jeunes, personnes en recherche d’emploi,
les personnes agées
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FAIRE EVOLUER TISOA POUR TOUJOURS MIEUX REPONDRE

LEVIER [’ACTION N°2 AUX BESOINS DES HABITANTS, EN PARTICULIER DES PLUS FRAGILES

) _ ACTIONIV.2.2 )
EXPERIMENTER UN TRANSPORT A LA DEMANDE LE VENDREDI POUR LE MARCHE D’AIRAINES
DEPUIS LES COMMUNES LIMITROPHES AVEC RETOUR PAR LES BUS SCOLAIRES

OBJECTIF PARTENAIRES
> Permettre aux personnes non motorisées résidant dans les communes voisines d’Ai-  Communes
raines de se rendre au marché le vendredi
colT
DESCRIPTION DE L'ACTION
> Mettre en place, pour une période d’essai a définir, une ligne TISOA a lademande versle ~ EXEMPLE
marché d'Airaines depuis les communes voisines, le vendredi, en début d'aprés-midi; le
retour se faisant par les bus scolaires en fin d’aprés-midi, sur réservation

ORIENTATIONS CONCERNEES
B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0
D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Adultes non motorisés

PRIORITE
Faible

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0
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LEVIER D’ACTION N°2

FAIRE EVOLUER TISOA POUR TOUJOURS MIEUX REPONDRE

AUX BESOINS DES HABITANTS, EN PARTICULIER DES PLUS FRAGILES

. ) ACTION IV.2.3 .
IDENTIFIER REGULIEREMENT LES BESOINS ET AMELIORATIONS
A APPORTER AU SERVICE

OBJECTIF
> Adapter Uoffre de TISOA réguliérement pour répondre au mieux aux besoins

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Mettre en place un comité de réseau et le réunir une fois par an
> Réaliser régulierement des enquétes de satisfaction
> Etudier les améliorations possibles et les mettre en place le cas échéant. Elles peuvent
étre de différentes natures :
- adaptation des horaires ;
- nouvelles liaisons ;
- arrét a créer ou déplacer;
- correspondances avec les trains ou les lignes express Trans'80.

ORIENTATIONS CONCERNEES

B - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

C - Améliorer les relations en lien avec l'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics non motorisés ou en incapacité de conduire un véhicule

PRIORITE
Haute

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES

Clients de TISOA, région Hauts-de-France, conseil départemental de la Somme, Mission
locale insertion formation emploi du Grand Amiénois, Péle emploi, représentants des ac-
teurs économiques, médico-sociaux, de 'enseignement, des loisirs, de la santé

coO0T
EXEMPLE

Enquéte de satisfaction réalisée en octobre 2017 en interne par la CC2S0 et exploitée par
'ADUGA
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LEVIER D’ACTION N°2

FAIRE EVOLUER TISOA POUR TOUJOURS MIEUX REPONDRE

AUX BESOINS DES HABITANTS, EN PARTICULIER DES PLUS FRAGILES

ACTION IV.2.4
PROPOSER UN SERVICE D’ACCOMPAGNEMENT PAYANT POUR LES PERSONNES
RENCONTRANT DES DIFFICULTES DANS LA CHAINE DE DEPLACEMENT EN LIEN AVEC TISOA
(ET NE BENEFICIANT PAS D’AIDE DANS LE CADRE DU PLAN D’AIDE DE L’ APA)

OBJECTIF
> Faciliter les démarches ou les déplacements des personnes qui rencontrent des diffi-
cultés avant pendant ou aprés un trajet avec TISOA

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Définir les modalités (nature d'intervention, coQt, horaire, périmétre...) d'un service
d'accompagnement pour les clients de TISOA qui ne bénéficient pas d'un plan d’aide de
l'aide personnalisée a l'autonomie (APA) et le mettre en place.
Les demandes d'aide exprimées par les clients lors de l'enquéte de satisfaction d’oc-
tobre 2017 sont de natures variées :
- pour les personnes ayant des difficultés a marcher : souhait d’étre prise a la porte ou
d'étre accompagnée entre le bus et son fauteuil, a son domicile ;
- aide pour porter le caddie lourd apres les courses chez Carrefour, un aprés-midi par
mois hors vacances ;
- pour les personnes ayant des difficultés & compter la monnaie et/ou un probléme
d’audition : souhait d'accompagnement pour les courses, tous les 15 jours ;
- pour les personnes en fauteuil roulant : besoin de formation pour les chauffeurs qui
ne savent pas attacher le fauteuil roulant. Une formation des chauffeurs a la prise en
charge des personnes handicapées a d’ores et déja été programmée.

ORIENTATIONS CONCERNEES
D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Tous publics

PRIORITE
Faible

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES

EPISSOS (formation mutualisée des chauffeurs a la prise en charge des personnes han-
dicapées)

colT

EXEMPLE
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LEVIER D’ACTION N°3

FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

LE CONTEXTE

L'intermodalité entre les différents moyens de locomotion (TER, cars Trans'80, TISOA,
réseau urbain d’Amiens Métropole, voiture, covoiturage, vélo) est peu développée.

La halte de Poix-de-Picardie, principal lieu d’intermodalité

Le rabattement en voiture y est possible sur le parking qui compte 30 places de stationne-
ment dont 2 pour véhicules électriques. La dépose ou reprise de voyageurs en voiture est
la pratique la plus courante. L'absence de dépose-minute pose probléme car les parents
qui déposent leur enfant a la gare en voiture attendent le départ du train avant de partir et
stationnent leur véhicule sur le parking, occupant une place destinée aux automobilistes
qui viennent prendre le train. De ce fait, ces derniers ont une perception de parking saturé
alors gu’en journée, il reste des places libres.

La ligne de car Trans’80 n°31 - Gauville - Amiens comprend un arrét Avenue de la Gare, a
100 m de la halte TER, mais ses horaires ne sont pas parfaitement coordonnés avec ceux
du train. Les correspondances sont satisfaisantes seulement vers Amiens, les mercredis
et samedis midi.

Il n'y a pas de dispositifs de stationnement prévu pour les vélos. Leurs propriétaires les
attachent aux clétures.

TISOA ne dessert pas la gare de Poix-de-Picardie, les horaires des trains ne coincidant
pas avec les horaires des transports scolaires, et les amplitudes horaires de travail des
chauffeurs étant réglementées.

. Intermodalité : utilisation de plusieurs moyens de locomotion au cours d’un
méme déplacement

Multimodalité : recours a plusieurs moyens de locomotion différents, choisis en fonc-
tion des circonstances et de la nature de ses déplacements.

PLACE DE LA GARE DE POIX —

Reflexe

autocars

Des correspondances possibles entre TISOA ou les lignes du réseau Trans’80 et le ré-
seau de bus de "agglomération (Ametis)

Pour la ligne TISOA a destination d’Amiens, les arréts dans l'agglomération sont com-
muns avec ceux du réseau Ametis et des correspondances sont possibles.

Il en est de méme pour les 6 lignes régulieres Trans'80 qui desservent la CC2S0, qui ont
toutes au moins 2 arréts en commun avec le réseau Ametis.

Pas d’intermodalité entre TISOA et le réseau de cars Trans’80

Les arréts du TISOA sont communs avec Trans'80 mais il n'y a pas de correspondance
possible, les horaires des cars Trans’80 étant calés sur ceux des établissements scolaires
amiénois, et ceux de TISOA, sur les horaires des écoles et colléges de la CCSOA.
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LEVIER D’ACTION N°3 FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

_ ACTION / RECOMMANDATION IV.3.1
ADAPTER / AMENAGER LE PARKING DE LA GARE DE POIX ET SES ABORDS

OBJECTIFS

> Faciliter U'intermodalité entre tous les moyens de locomotion et le train

> Mettre en avant les autres possibilités de se rendre a la gare que la voiture solo

> Améliorer le confort de U'attente des voyageurs descendant du train

> Contribuer a faire de la halte de Poix-de-Picardie une véritable porte d’entrée du terri-
toire et un lieu de vie, en lien avec le devenir du batiment-gare

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Adapter le parking ou réaménager la place et ses abords
Pour mémoire, les voyageurs interrogés et partenaires ont fait part des souhaits ou
recommandations suivants :
- réaménager le parking : créer un dépose-minute qui ne blogue pas la circulation, créer
plus de places de parking et/ou des places dédiées au covoiturage ; améliorer sa sor-
tie vers Poix-centre, refaire les trottoirs et les mettre en accessibilité pour accéder a
la gare depuis le parking et inversement ;
- embellir, végétaliser, fleurir 'environnement de la gare et 'entretenir ;
- implanter du stationnement sécurisé abrité pour scooter ou vélo (arceaux ou abri a
vélo, collectifs ou individuel), accessible aux personnes a faible revenus ;
- créer un espace de rendez-vous covoiturage ou d’autostop participatif a proximité ;
- indiquer les coordonnées des taxis en sortie de gare ;
- jalonner le cheminement des piétons et cyclistes en sortie de gare vers le centre-ville
(direction + temps d’accés) et l'arrét Trans'80 et vice-versa.

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Voyageurs et accompagnants transitant par la gare de Poix-de-Picardie

PRIORITE
Haute

MAITRES D’'OUVRAGE
Commune ou CC2S0 en concertation avec la SNCF et la région

PARTENAIRES
Accompagnement technique, voire financier de la région Hauts-de-France

EXEMPLE DE VALORISATION DES ALTERNATIVES A LA VOITURE SOLO

© SNCF Mobilités
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LEVIER D’ACTION N°3

FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

_ ACTION / RECOMMANDATION IV.3.2
CREER DES POLES D’ECHANGES MULTIMODAUX
EN LIEN AVEC LES TRANSPORTS COLLECTIFS ROUTIERS

OBJECTIFS

> Offrir une palette diversifiée de moyens d’accés ou de diffusion aux arréts de cars ré-
gionaux ou de TISOA a Oisemont et Flers/Essertaux

> Elargir Vaire d’attractivité des cars régionaux ou de TISOA autour de ces arréts

> Encourager Uutilisation du car ou de TISOA par un public plus large (actifs ou voya-
geurs occasionnels)

> Mettre en oeuvre le PLUI du Val de Noye

DESCRIPTION DE L'ACTION
> Créer des lieux d'articulation entre les différentes offres de mobilité :

- a Oisemont : entre TISOA et/ou car Trans'80, voiture individuelle (stationnement, dé-
pose-minute, covoiturage), vélo, marche ;

- au niveau de Flers ou Essertaux : entre ligne régionale Amiens-Crevecoeur ou Beau-
vais mutualisée (Cf. action IV.1.4), voiture individuelle, vélo, marche, potentielle liai-
son Ailly - Poix en transports collectifs en correspondance.

NB. Au moment de 'élaboration du PLUI du Val de Noye un emplacement pressenti pour ce lieu se
trouvait a la croisée des D 920 et D 1001. Le transfert dans le village de l'arrét Trans’80 situé a cet
endroit, depuis juillet 2018, pour des raisons de sécurité, remet en question cette hypothése. Par
conséquent, c’est un lieu d’échanges, au rayonnement communal, donnant la priorité aux modes
doux, qui peut étre envisagé au sein de la commune de Flers-sur-Noye, sur la place de Uéglise.

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Actifs ou voyageurs occasionnels se rendant a Amiens, Abbeville ou Friville-Escarbotin

PRIORITE
Faible

MAITRES D’OUVRAGE
Région Hauts-de-France, CC2S0 (prise en compte dans les PLUI)

PARTENAIRES
Communauté de communes du Val de Noye, communes

coO0T
EXEMPLE

Soulitré (Sarthe - 650 habitants) : Parking multimodal
http://www.ruedelavenir.com/wp-content/uploads/1 3M_Soulitre.pdf

Organisation territoriale
du Val de Noye prévue
al'horizon 2030

résolution insuffisante
© Symbiose urbaine
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LEVIER D’ACTION N°3 FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

RECOMMANDATION IV.3.3
CONNECTER LES LIGNES DE TRANSPORTS COLLECTIFS TRANS’80
AUXLIGNES DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE

OBJECTIF MAITRES D’OUVRAGE
> Multiplier les destinations possibles dans I"agglomération, sans passer obligatoire- Région Hauts-de-France, Amiens Métropole
ment par la gare d’Amiens
PARTENAIRES
DESCRIPTION DE L'ACTION
> Définir des arréts communs ou proches permettant des correspondances entre les  coUT
lignes Trans’80, desservant la CC2SO0 et pénétrant dans 'agglomération, avec les lignes
de bus a haut niveau de service. Cela concerne potentiellement 6 lignes Trans'80 mais EXEMPLE
en priorité la ligne 29 - Amiens - Conty - Crevecoeur qu'il est envisagé de rendre plus
attractive (Cf. Recommandation 1V.1.2)

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Actifs, voyageurs occasionnels se rendant dans l'agglomération amiénoise

PRIORITE
Faible
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LEVIER D’ACTION N°3 FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

ACTION IV.3.4
DESSERVIR DES HALTES TER EN DEHORS DU PERIMETRE DE LA CC2SO AVEC TISOA

OBJECTIF MAITRE D’OUVRAGE
> Multiplier les destinations possibles en transports collectifs depuis les communes  CC2SO
proches de la ligne TER Amiens - Abbeville - Boulogne

PARTENAIRES
DESCRIPTION DE L'ACTION Région Hauts-de-France, SNCF Mobilités
> Créer des dessertes TISOA, en correspondance avec le train aux gares de :
- Longpré-les-Corps-Saints depuis Airaines et Oisemont colT
- Hangest-sur-Somme depuis les communes de la CC2SO0 les plus proches
EXEMPLE

ORIENTATIONS CONCERNEES

C - Améliorer les relations en lien avec 'extérieur en déplacements alternatifs

D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Voyageurs occasionnels se rendant a une destination desservie par le train

PRIORITE
Haute

afhe
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LEVIER D’ACTION N°3

FAVORISER L'INTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE

RECOMMANDATION IV.3.5 i
METTRE EN PLACE LINTEGRATION TARIFAIRE DANS LE GRAND AMIENOIS

OBJECTIF

> Pour un déplacement donné en lien avec I’agglomération amiénoise, au sein du Grand
Amiénois, avec un titre de transport acheté chez un opérateur donné, pouvoir utiliser
n’importe quel réseau de transport

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Négocier entre autorités organisatrices de transports interurbains (ferroviaires et rou-
tiers) et urbains, en concertation avec les exploitants, les modalités de la mise en place
de U'intégration tarifaire

GE o

ORIENTATIONS CONCERNEES
C - Améliorer les relations en lien avec U'extérieur en déplacements alternatifs
D - Faciliter la mobilité pour les personnes peu mobiles ou peu aisées

CIBLE
Tous publics se déplagant en lien avec ['agglomération amiénoise

PRIORITE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
Région-Hauts-de-France
Amiens Métropole

PARTENAIRES
SNCF Mobilités
Exploitants des réseaux urbains et lignes Trans’80

coO0T

EXEMPLE

Valenciennois : les titres du réseau Transvilles permettent d'utiliser indifféremment bus,
tram et TER (sur 12 gares du Valenciennois) :

https://www.transvilles.com/integration-ter




CHAMP OPERATIONNEL V.

Larticulation

entre urbanisme
et déeplacements
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LEVIER D’ACTION N°1 A LECHELLE INTERCOMMUNALE, CONFORTER LES POLES ET LA DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

LE CONTEXTE

L'évolution des villes francaises depuis les années 70

Schéma @) : Jusqu’'au début des années 70, la plupart des
villes et bourgs francais sont relativement compacts. Avec
la massification de la production automobile, ['équipement
des ménages en voiture progresse et engendre une aug-
mentation du trafic automobile.

Schéma @) : A partir de 1980, on adapte la ville a la voiture.
Rocades et pénétrantes, parkings souterrains fleurissent
pour répondre a l'augmentation du trafic automobile. Les
voies rapides permettent d'aller plus vite... et plus loin,
car le temps moyen quotidien consacré par les Francgais a
leurs déplacements reste constant et proche d'une heure
par jour. La vitesse de déplacement ne fait pas gagner du
temps mais permet d'accéder a des terrains moins chers
mais plus éloignés. Ces évolutions induisent des trans-
formations du territoire : périurbanisation, localisation
des activités et commerces en périphérie, a proximité des
rocades, dépérissement des centres-villes pour certaines
fonctions, dévitalisation des campagnes rurales.

Schéma @) : Ces transformations engendrent un allon-
gement des déplacements, un recours croissant a l'au-
tomobile, une désaffection pour les autres moyens de
locomotion... qui entrainent un accroissement continu du
trafic automobile et la saturation des voies de circulation...
auxquels on répond a nouveau par la création ou l'amé-
lioration des infrastructures routiéres... Ce cercle vicieux
cause de nombreux problémes a la société d’'ordres éco-
nomique, social, sanitaire et environnemental mentionnés
dans lintroduction (Cf. Problémes posés & la société par
une mobilité majoritairement automobile et individuelle).
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La réaction de UEtat face a ce constat

A partir de 2000 (loi SRU), 'Etat donne pour objectif aux collectivités, au travers des do-
cuments de planification qu’elles élaborent, d'organiser le territoire pour répondre aux
besoins en matiere de mobilité et diminuer les obligations de déplacements et le recours
systématique a l'usage individuel de la voiture (Code de l'urbanisme - Articles L. 101-2
et L. 151-3)

La réponse du Grand Amiénois

Le Grand Amiénois n'a pas échappé aux évolutions décrites ci-dessus. Pour enclencher
un cercle plus vertueux, le syndicat mixte du Pays du Grand Amiénois envisage, dans son
schéma de cohérence territoriale (SCOT) approuvé en 2012, une organisation qui prend
appui sur le réseau de transports collectifs et le maillage de villes et bourgs du Grand
Amiénois, dénommeés « pdles », et qui favorise ainsi une plus grande proximité entre ha-
bitat, emploi, équipements et services et limite la diffusion de 'urbanisation.

Les poles de la CC2SO0

La CC2S0 comprend 4 péles intermédiaires et 3 poles de proximité. A 'échelle des PLUI, 4
poles secondaires, au rayonnement plus local ont été identifiés. Seul le pole de Poix-de-Pi-
cardie dispose d'une desserte en TER supérieure a 14 arréts par jour (2 sens cumulés).
Le pole d'Airaines se situe a moins de 10 minutes de la gare de Longpreé-les-Corps-Saints.

Au sens du SCOT, les poles concentrent des habitants et des emplois, offrent des équi-
pements et des services et bénéficient d’'une desserte en transports collectifs. Selon
le niveau, la cohérence et 'homogénéité de ces 4 indicateurs, les pdles répondent aux
besoins quotidiens ou occasionnels d’habitants vivant dans un rayon plus ou moins
étendu. Une hiérarchie a 4 niveaux a été établie en fonction du rayonnement et de

Uattractivité envisagés pour chacun d’eux. Les péles relais, au-dela de leur fonction
résidentielle, comptent également une autre fonction : équipements et services ou
desserte en transports collectifs, et sont susceptibles, lorsque cela s’avére pertinent,
d’évoluer vers une plus grande diversité de fonctions.

Léchelle du Scot

! Coeur
| d'agglomération
‘ o Ple intermédiaire

O Pole de proximité.
o Pole relais

Léchelle des PLUI

5 10 km

12

DESSERTE
EN TER DES
POLES ET
SECTEURS
A MOINS DE
10 MINUTES
D'UNE GARE
DESSERVIE
PLUS DE

14 FOIS PAR
JOUR

Blangy S0r-Brovia

Nombre de trains par jour
en 2016 (2 sens cumulés)

10 20 30

- Secteur & moins de
10 minutes en voitures
Les poles

A l'échelle du Scot

Amiens d'agglomération

Oisemont Pole intermédiaire
Quevauvillers  Pole de proximité
Senarpont Polerelais
Al'échelle des PLUI

Namps-Maisnil Péle secondaire

. Granvilliers

LES POLES
-/ DELACCSO

O
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LEVIER D’ACTION N°1

A LECHELLE INTERCOMMUNALE, CONFORTER LES POLES ET LA DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

RECOMMANDATION V.1.1
INTENSIFIER LE DEVELOPPEMENT DANS LES POLES
(HABITAT, COMMERCES, EQUIPEMENTS, SERVICES, ACTIVITES),
EN PARTICULIER CEUX BENEFICIANT D’UNE BONNE DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

OBJECTIF

> Maintenir le role structurant des pdles qui, par leurs dimensions plurifonctionnelles,
maillent Uespace rural, structurent des bassins de vie locaux et assurent un fonction-
nement territorial de proximité.

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Au travers des objectifs développés dans le SCOT et des choix opérés dans les PLUI,
par les contenus retenus pour les zonages, les réglements et les Orientations d'amé-
nagement et de programmation (OAP) de ces derniers, au travers du contenu du plan
d’action du Protocole habitat de la CC2S0, assurer les conditions du renforcement du
parc de logements, des équipements et services publics et marchands et, plus large-
ment des tissus économiques des pdles urbains et des poles secondaires de la CC2SO0.

ORIENTATIONS CONCERNEES

A - Encourager les changements de pratique

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
> Péle métropolitain du Grand Amiénois (SCOT)
> CC2S0 (PLUI, protocole habitat)

PARTENAIRES
Région Hauts-de-France

EXEMPLES
> CC du Pays du Coquelicot : PLUI - Projet de développement de la ville d’Albert
> Département de la Somme : Démarche « rayonner en Somme » relative a la revitalisa-

tion de centres-bourgs (Gamaches, Péronne...)
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LEVIER D’ACTION N°1

A LECHELLE INTERCOMMUNALE, CONFORTER LES POLES ET LA DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

RECOMMANDATION V.1.2
. AUGMENTER LE NOMBRE D’UTILISATEURS POTENTIELS
A PROXIMITE DES ARRETS DE TRANSPORTS COLLECTIFS PERFORMANTS

OBJECTIFS

> Augmenter la fréquentation des transports collectifs performants et contribuer a en
améliorer les modéles économiques

> Contribuer a la mise en place d’une politique de la demande en matiére de transport

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Effectuer une répartition, au sein des PLUI, des productions de logements en veillant a
porter une attention particuliére aux communes bien desservies par les transports en
commun

> Elaborer des contrats d’axe partenariaux qui définissent des orientations de dévelop-
pement urbain autour des arréts de transports collectifs performants (axes de l'étoile
ferroviaire amiénoise, lignes interurbaines express telle que la ligne Amiens - Conty -
Crévecoeur) et qui déterminent des engagements d'actions et de moyens pour chacune
des institutions et pour chacun des acteurs.

ORIENTATIONS CONCERNEES

A - Encourager les changements de pratique

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Tous publics

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’'OUVRAGE

> Péle métropolitain du Grand Amiénois (SCOT, Contrats d’axes)
> CC2S0 (PLUI, protocole habitat)

> Communes (droit des sols)

> Région (contrats d'axes)

PARTENAIRES
> Aménageurs
> Constructeurs

EXEMPLES
> Grenoble Alpes Métropole : contrat d'axe intercommunal de la ligne E de tramway
> Région Aguitaine : contrat d’axe ferroviaire du Béarn
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m HELLE DES BOURGS ET VILLAGES, CREER DNDITIONS FAVORABLES A :
ES MODES DOUX, DES TRANSPORTS CO - HICULE RIQ

LE CONTEXTE

La plupart des
habitations des
bourgs de la CC2S0
sont a moins de 15
minutes a pied, soit
moins de 5 minutes
a vélo, des centres.
Les extensions le
long des routes

ne favorisent pas
l'usage des modes
doux. A Poix-de-
Picardie et Airaines,
des activités
commerciales ou
économiques se
trouvent au-dela
de 15 minutes du
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HELLE DES BOURGS ET : LAGES, CREER ODNDITIONS FAVORAB . .
S MODES DOUX, DES TRANSPORTS CO ) H E RIC
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Sur la carte de droite ci-dessous, figure, en pointillé, le périmétre a moins de 15 minutes
a vélo de la gare de Poix. A gauche, sont indiquées les densités en logements par hectare
de trois secteurs de Poix-de-Picardie. Elles varient de 5,5 logements a l'hectare a 17,7. Ces
secteurs résidentiels sont globalement peu denses.
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Le maillage de voies et de cheminements piétons ou cyclistes est un critére important
pour favoriser la marche et le vélo. Plus il est fin, moins les distances pour rejoindre
deux points sont élevées. A titre d'illustration, l'image ci-dessous représente une photo
aérienne d'Oisemont et la distance a parcourir entre un logement situé dans un secteur
résidentiel, et le nouveau regroupement pédagogique concentré (RPC) : en suivant les
voiries, en jaune, et a vol d'oiseau, en orange. Le parcours réel est trois fois supérieur au
parcours a vol d'oiseau.

DISTANCES REELLES ET A VOL D'0ISEAU ENTRE DEUX POINTS A OISEMONT

- E » e TR

Distance en suivant les voies existantes: 960 m
Distance a vol d' oiseau : 300m
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RECOMMANDATION V.2.]
CONTENIR LE PERIMETRE D’URBANISATION (1/2)

OBJECTIF PARTENAIRES
> Permettre aux habitants actuels ou futurs, aux visiteurs, aux actifs travaillant dans Communes, bureaux d'études élaborant les PLUI
la commune de se déplacer a pied ou a vélo au sein de la commune ou en lien avec les
arréts de transports collectifs EXEMPLES
> Commune de Ry (Seine-Maritime)
DESCRIPTION DE L'ACTION
> Dans le choix de localisation des secteurs d’urbanisation future ou de nouveaux équi-
pements ou commerces, lors de U'élaboration du PLUI, prendre en compte les temps
d'accés a pied et a vélo:
- entre secteurs futurs d'habitat et centre-bourg ou arréts de transports collectifs ;
- entre futurs équipements, commerces ou secteurs d'activités et lieux d’habitat ou
arréts de transports collectifs ;
> et porter une attention particuliére aux secteurs offrant la meilleure accessibilité.

ORIENTATION CONCERNEE
[ - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE

> Habitants des futurs logements

> Actifs travaillant dans les futurs secteurs d'activité, commerces ou équipements
> Habitants ou usagers des futurs commerces ou équipements

IMPORTANCE
Haute

Exiraill du rapport de prisentation

MAITRE D'OUVRAGE
CC2s0
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RECOMMANDATION V.2.1
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Communauté de Communes
(Seine-Maritime) du Pays du Coguelicot

Ry compte 760 habitants et a approuvé son PLU en 2013.
Il prévoit des zones a urbaniser en continuité voire en
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RECOMMANDATION V.2.2

OBJECTIFS
Faciliter I'accés a pied ou a vélo aux transports, commerces, services et équipements,
a un maximum de futurs habitants de nouvelles constructions
Augmenter la clientéle potentielle des commerces, services, équipements et trans-
ports collectifs afin de maintenir, conforter, voire développer Uoffre et les emplois
locaux
Renforcer la vie locale

DESCRIPTION DE L'ACTION
Dans le réglement du PLUI, moduler les densités des opérations de logement en fonc-
tion de leur accessibilité aux transports, commerces, services, équipements

ORIENTATION CONCERNEE
Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE

Occupants des futures constructions situées dans les secteurs centraux et dans les sec-
teurs de renouvellement ou d'urbanisation future offrant une bonne accessibilité aux
transports, commerces, services, équipements

IMPORTANCE
Moyenne

MAITRE D’OUVRAGE
CC2s0

PARTENAIRES
Communes, bureaux d’études élaborant les PLUI

EXEMPLES

Le PLUI arrété prévoit 19 secteurs d’'aménagement ou de renouvellement a vocation

habitat ou mixte. 9 d’entre eux se trouvent a moins de 15 minutes a pied d’'une gare,

dont 8, situés a Albert, représentent deux tiers de la surface totale de ces secteurs.

Leur potentiel d'accueil a été optimisé a Albert :

- les opérations ne doivent pas y compter plus de 38 % d'habitat pavillonnaire, alors que
le SCOT indique un objectif maximum de 50 % ;

- leur densité est de 25 logements/ha.

- 1AUR : Zone & urbaniser i vocabon principals Thabiist

- Z4Uh : Zone & ubasiser & vocabon principals dhabiai

- 1AUM ; Zone & urbaniser mixte habital / Sconcmie
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A LECHELLE DES BOURGS ET VILLAGES, CREER ONDITIONS FAVORAB A
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. RECOMMANDATION V.2.3
CREER DES RACCOURCIS PIETONS AU SEIN DU TISSU EXISTANT
OU RETROUVER DES CONNEXIONS PIETONNES FERMEES

OBJECTIFS

> Permettre aux habitants des secteurs concernés par les raccourcis piétons d’accéder
plus rapidement aux équipements, services, commerces, arréts de transports collectifs

> Augmenter le nombre d’habitants situés a un temps donné de marche des équipe-
ments, services et commerces, arréts de transports collectifs

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Lors de 'élaboration des PLUI, identifier les raccourcis piétons a créer a travers le tissu
urbain existant ou les anciennes connexions piétonnes fermées et manifester l'intention
d'acquérir par l'utilisation d’emplacements réservés

> Acquérir les terrains le cas échéant, établir des servitudes de passage ou supprimer les
obstacles illégaux

ORIENTATION CONCERNEE
[ -~ Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Habitants

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
CC2S0 (PLUI), communes (réalisation)

PARTENAIRES
Communes, habitants dans le cadre d'une démarche participative, bureaux d’'études éla-
borant les PLUI

EXEMPLE
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RECOMMANDATION V.2.4
OBJECTIFS EXEMPLE
Lutter contre le vol de vélo, un des premiers obstacles au développement de 'usage
de la bicyclette REFERENCES
Favoriser le développement du parc de véhicules électriques en offrant la possibilité de du Code de la construction et de U'habitation, et arrété d’application du
recharge au sein des nouvelles constructions 13 iuillet 2016

DESCRIPTION DE L'ACTION
Intégrer a minima, dans les PLUI, les obligations du Code de la construction en matiére
de réalisation de stationnements pour les vélos et véhicules électriques

ORIENTATION CONCERNEE
Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Habitants des nouvelles constructions de logement

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
CC2S0 (PLUI), promoteurs (construction)

PARTENAIRES
Communes, bureaux d’études élaborant les PLUI

Dans les immeubles neufs & usage principal d’habitat (d'au moins 2 logements), de
bureaux, d'industrie, les ensembles commerciaux, ou accueillant un service public ou
un cinéma, obligations :

- de réalisation d'au moins un espace réservé au stationnement sécurisé des vélos
a Uintérieur ou a U'extérieur du batiment, si couvert, clos et situé sur la méme unité
fonciére,

- d'équipement du parc de stationnement d'un ou plusieurs circuits électriques spéciali-
sés pour la recharge des véhicules électriques ou hybrides rechargeables.

Guide ministériel : Stationnement des vélos dans les es-

paces privés : dimensions et caractéristiques

STATIONNEMENT DESVEL_OG
DANS LES ESPACES PRIVES :
dimensions ef comciérstiques
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OUVELLEMENT DES PLUI,

A LECHELLE DES SECTE
N EUX

LEVIER D’ACTION N°3

LE CONTEXTE

Des extensions urbaines pensées pour la voiture depuis les années 70

<

Extrait du Guide PLU et déplacements - L’essentiel - avril 2007 - DGUHC / CERTU TROIS LOTISSEMENTS
Les urbanisations « en poches étanches » ont trop montré leurs effets pervers «EN POCHE »
Durant les derniéres décennies, de nombreux quartiers, notamment les lotissements A PLACHY-BUYON

résidentiels, mais aussi les zones d'activités, se sont développés selon un systeme

d'urbanisation en « poche », organisé autour de voies en impasses et totalement dé-

connecté du reste de la ville. Les conséquences sur la qualité de vie des habitants sont
multiples :

- La multi-motorisation des ménages devient indispensable, avec les contraintes finan-
ciéres que cela génere.

- Les enfants ne peuvent plus se rendre a pied a l'école ou au centre de sport, méme si
ces équipements sont proches a vol d'oiseau de leur domicile.

- Les résidents de ces quartiers, contraints d'utiliser leur voiture, fréquentent davan-
tage les grands centres commerciaux d’entrée de ville plutét que les commerces de
centre-bourg de la commune dans laquelle ils habitent.

- Les habitants ne fréquentant plus les espaces publics et autres lieux de rencontre, le
lien social et la « vie de quartier » tendent a disparaitre.

- Lorsque ces quartiers se développent et qu'une desserte en bus devient nécessaire,
au moins pour les scolaires, le systeme de voirie en impasse ne permet pas le passage
des bus.

- La présence de service de sécurité (pompiers, police) ne peut étre assurée dans des
conditions satisfaisantes.

- La mise en oeuvre de certains services (ordures ménagéres, courrier, déneigement,
etc.) est compliquée par l'organisation fermée de 'espace et entraine des codts sup-
plémentaires pour la collectivité.

Trois lotissements « en poche » ont été réalisés a Plachy-Buyon. Leurs voies de desserte
ne se connectent que sur une seule voie du réseau principal de la commune. A U'intérieur,
les logements sont desservis par des impasses avec des espaces de retournement. Des
connexions piétonnes existent entre les deux poches les plus au sud, mais il n'y a pas
d’aménagement piétonnier pour gagner a pied la centralité ou les arréts de bus de fagon
directe.

La philosophie de ce mode d’urbanisation tend a une individualisation totale,
notamment du stationnement, ce qui est peu propice a des espaces de
stationnement partageés.
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A LECHELLE DES SECTEURS
DNCEVOIR

AGEMENT OU DE RENOUVELLEMENT DES PLUI,
N URBANISME VERTUEUX

RECOMMANDATION V.3.1

OBJECTIF
Offrir des trajets les plus directs possibles, pour les piétons et cyclistes, entre secteurs
de renouvellement urbain ou d’extension et les autres quartiers des bourgs et villages

DESCRIPTION DE L'ACTION
Au travers des orientations des PLUI concernant 'aménagement des secteurs de renou-
vellement urbain ou d’extension :
- éviter les impasses ou permettre leur prolongement ultérieur
- éviter les détours pour piétons et cycles ou prévoir des raccourcis pour eux, au sein
des nouvelles opérations ou en liaison avec le tissu urbain existant

ORIENTATIONS CONCERNEES
Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0
Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Habitants ou visiteurs des futurs secteurs de renouvellement urbain ou d’extension

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’'OUVRAGE
CC2S0 (PLUI), aménageurs, lotisseurs (conception / réalisation)

PARTENAIRES
Communes, bureaux d'études élaborant les PLUI et les plans de composition des projets
d’aménagement

EXEMPLE

(Nord - 662 habitants en 2005)
Dans son PLU approuvé en 2003, les orientations d’'aménagement et de programmation
du secteur d’extension nord de la commune définissent des principes de voirie traver-
sante et de cheminement piéton reliant le quartier au centre-ville et aux équipements
sportifs. Les tracés sont indicatifs. Voir fiche de cas PLU n°2 du Certu
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OUVELLEMENT DES PLUI,
EUX

RECOMMANDATION V.3.2
INCITER LES AMENAGEURS ET PROMOTEURS A CONCEVOIR DES ESPACES PUBLICS
FAVORABLES AUX MODES DOUX ET DES AMENAGEMENTS DE VOIRIE
PERMETTANT A TERME LEUR REINTEGRATION DANS LE DOMAINE PUBLIC

OBJECTIFS

> Créer des conditions favorables a 'usage de la marche et du vélo pour les habitants et
visiteurs des secteurs de renouvellement urbain ou d’extension

> Permettre la réintégration a terme des voiries dans le domaine public

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Au travers des orientations des PLUI concernant 'aménagement des secteurs de renou-
vellement urbain ou d’extension, définir des principes concernant 'aménagement des
espaces publics des opérations et la prise en compte des piétons et cyclistes : vitesse
des véhicules, séparation ou mixité des usages, profil de voirie, éclairage, stationne-
ment...

> Dans le cadre de l'élaboration des plans-masses et de la définition des coupes en tra-
vers des voiries des opérations d’'aménagement, travailler la plurimodalité des espaces
publics

ORIENTATION CONCERNEE

E - Développer les déplacements alternatifs internes a la CC2S0

E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Habitants ou visiteurs des futurs secteurs de renouvellement urbain ou d’extension

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’'OUVRAGE
CC2S0 (PLUI), aménageurs, lotisseurs (conception / réalisation)

PARTENAIRES
Communes, bureaux d'études élaborant les PLUI et les plans de composition des projets
d’aménagement

EXEMPLE

> Communauté de communes du Canton de Fauquembergues
(Pas-de-Calais, 9 300 habitants, 18 communes)
Le PLUI, approuvé en 2013, pose, dans les orientations concernant 'aménagement de
secteurs d’extension a vocation d’habitat, des principes relatifs a la place des modes
doux et indique, par le biais d’'un schéma, la répartition de l'espace souhaitée pour les
différents moyens de locomotion.

Principe 2 : Promouvair et faciliter les mobilités douces

= Proposer dans les zones résidentielles des aménagements limitant la vitesse automobile et favorisant le
partage de la voirie,

= Faciliter les déplacements piétons et cyclistes en aménageant des parcours agréables et continus au sein
des nouvelles opérations,

= [evelopper a proximité immédiate des services et espaces publics du stationnement vélo a I'abri des
intempéries et offrant des conditions optimales de sécurité.
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. : A LECHELLE DES SECTEURS AGEMENT OU DE RENOUVELLEMENT DES PLUI,
LEVIER D’ACTION N°3 .:? CEVOIR UN URBANISME VERTUEUX
RECOMMANDATION V.3.3
MUTUALISER LE STATIONNEMENT
OBJECTIFS EXEMPLE

> Gagner de 'espace dans les secteurs de renouvellement urbain ou d’extension au profit
des autres fonctions que le stationnement des automobiles, notamment la circulation
des piétons et cyclistes

> Inciter a usage de la marche et du vélo en éloignant les véhicules en stationnement
des habitations ou lieux d’activités

DESCRIPTION DE L'ACTION

> Au travers des orientations des PLUI concernant 'aménagement des secteurs de re-
nouvellement urbain ou d’extension, intégrer, dans la mesure du possible, des principes
permettant la mutualisation du stationnement

ORIENTATION CONCERNEE
E - Créer un terrain favorable a un moindre recours a la voiture solo et aux véhicules
thermiques

CIBLE
Personnes motorisées qui habiteront ou fréquenteront les futurs secteurs de renouvelle-
ment urbain ou d’extension

IMPORTANCE
Haute

MAITRES D’OUVRAGE
CC2S0 (PLUI), aménageurs, lotisseurs (conception / réalisation)

PARTENAIRES
Communes, bureaux d'études élaborant les PLUI et les plans de composition des projets
d’aménagement

> Mutualisation partielle de stationnement résidentiel
Dans 'exemple ci-dessous, le PLU impose la réalisation de 3 places de stationnement
par logement, mais pas obligatoirement sur la parcelle. 9 places sont regroupées dans
un secteur de ['opération, sur une surface équivalente a celle d'une parcelle, de maniére
permettre la mutabilité du parking en logement en cas de baisse de la motorisation des
meénages.

> Fiche du CERTU - « Stationnement - Eléments juridigues » n°2 - 2010
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